Sestihodinovka na Praze 7 - 26.-27.11.2016

Kdo to celé spiskal, kdo mé k ucasti premlouval a nakonec premluvil, pfestoZe jsem se zarekl, Ze tam
uz nepachnu? Inu, namofrni kapitdan Doktor, milé déti. Nejprve lehce Svitofil a radil se, sjakym
materidlem to jet, pak mé vytdhl na Prazsky pohar na Praze 7, potom, Ze bychom to méli zkusit, a
bylo to.

Tedy jsme zahdjili pfipravu. Prvotni bylo rozdéleni funkci v tymu. Dopredu bylo jasné, Ze mym ukolem
bude auta postavit, Doktorovi pfipadl management a spolecné se pokusime o co nejlepsi vysledek.
No, tak striktni déleni to nebylo, Doktor vyhotovil pfehrsel rlznych karoserii, véetné zcela nové
evolucni Toyoty GT od BPA slot racing a kolecka jsme brousili oba.

Doktor vzal management od podlahy, obstaraval info jednak od poradatel(, jednak od ucastnika.
Davod byl ten, Ze konstrukce a jizda s autem tohoto typu je trochu néco jiného nez to, na co jsme
zvykli — pteci jen napfiklad pfevodovy pomér 10/36 - 64 pitch tézko nékde jinde pouZijete.

Tézké rozhodovani predstavovala uz jen volba podvozku. Oba jsme navstivili chorého Jarecka
v pardubické nemocnici a vyslechli si jeho rady ohledné sasi - doporucil jednoznacné tridilné Sasi od
JK. Nicméné jsme neposlechli a rozhodli se pro Mossetiho, protoze je pevnéjsi a mél by lépe
vzdorovat kreSim béhem téch sSesti hodin. DalSim tématem byl typ pfevodu a pfevodovy pomér. Po
nékolika testech a s pfihlédnutim k informacim od domacich jsme od pfevodu 8/36 dospéli k 10/36,
vse 64 pitch.

Dle propozic jsou povoleny nékteré upravy motorl Proslot Speed FX, které jsme si koupili v sobotu
rano od poradatele - drazky do domeckd, sunty, vyména uhlikd a pruzinek s izolaci, zaletovani loZisek.
Abych tohle v sobotu dopoledne mohl a stihl udélat, musel jsem se vybavit vécmi, které normalné na
zavody nevozim a hlavné si pfipomenout, jak se to déld — naposled jsem motor tohoto typu
upravoval v roce 2011, pokud se dobfe pamatuji. Ale povedlo se, méli jsme dva motory ready to race,
zabudoval jsem je do $asi a zahdjili jsme trénink. Rychle jsme vyselektovali zavodni auto a Doktor
s nim vyrazil na prejimku. U té jsem nebyl, ale Doktor ji popsal jako nekonfliktni zaleZitost, coZ nas
oba trochu prekvapilo s ohledem na zkazky z historie tohoto zavodu.

Trosku odbocim — ja byl na draze i v patek, protoZze jsem na ni mél velmi mdlo najeto a nechtél jsem
byt za trotla, co neumi objet kolo. Vratil jsem se domU pozdé vecer a v sobotu o pll Sesté rano mé
budik vyhnal z postele — moc jsem toho nenaspal. Celou sobotu jsem tedy napul prodfimal, ale presto
jsem si spolu s Doktorem uvédomil jednu véc, kterou jsem napsal jiz dfive - je tfeba v duchu odcouvat
o cca 30 let zpatky, aby clovék nebyl prekvapen nékterymi folklérnimi prvky. Draha a prostory, ve
kterych je umisténa, jsou sice nové, ale mistni tradice jsou neprolomitelné. Tedy zavod zacal proslovy
nadSeného organizdtora a vyrobce akustického smogu Libora Putze, hned po ném nésledoval se svym
myslenkovym tokem Pepa Hensl. BEéhem projevl krouZil po draze letity pacecar s blikajicimi majaky —
inu, retro jak ma byt.

Nasledovala kvalifikace — kazdy z nas odkrouzil 1 minutu, secetly se nejrychlejsi lapy obou clen(
teamu a vytvofilo se poradi, ve kterém jsme figurovali na sympatickém tfetim misté.



Nasledovalo semifindle ve formatu 8 x 4 minuty, kazdy z tymu jede pulku. Vysledkem byl o Sesté
misto a postup do nedélniho finale.

Zde nékolik poznamek k autu a zpUsobu jeho Fizeni.

Motor Proslot Speed FX neni Zadny udernik a kdyZ se zkombinuje s nejvy$sim povolenym napétim 11
voltll, vznikne kombinace, ktera zdanlivé neni schopna kloudného pohybu. Ale zde se pravé ukaze,
jak je dullezitd volba kde ¢eho pfi sestavovani auta. Treba zminény podvozek — pokud seberete
odvahu k nasazeni tfidilného JK, budete rychlejsi, ale podvozek je citlivéjSi na rany neZ Mosseti.
Ukazalo se, Ze mala kola a nizka svétlost nejsou dobrou kombinaci — auto sice skvéle sedi, ale nema
rychlost. Naopak pfilis velkd kola sice dodaji onu rychlost, ale auto neni stabilni. Podobné se svétlosti
vepredu — pokud 3asi piSe tak, jak jsme zvykli, pfichazite o ¢ast vykonu motoru. Motor X-12 si s tim
poradi, ale tenhle Proslot to nepretlaci. Zasadni je rozhodnuti, zda pojedete na jeden ¢i dva motory.
A tak dal a dal...

U fizeni plati zasada, Ze pokud uz néjakou rychlost vyrobite, musite si ji hyckat a udrZovat. S ohledem
na (ne)vykon motoru nelze jezdit jako s X-12, kterd ma relativni prebytek vykonu a rychle se posbira.
Zde je nutno jet maximalné plynule, nikoliv od rohu do rohu a to je tfeba si v hlavé zafixovat.
Problémem muze byt predjizdéni nékoho, vici némuZz mate jen malou vykonnostni pfevahu a oba
jedete podobnym stylem — jezdite pomérné dlouho vedle sebe a hrozi kolize.

Zpatky k zavodu. V nedéli probéhl mezi osmou a devatou kratky trénink, pak ndsledoval nastup ke
strojim a v 9.00 hod bylo odstartovano. Kazda rozjizdka trva 45 minut, mezi rozjizdkami je 1 minuta,
kdy mUzete opravovat. Zvolili jsme taktiku jedna kola na kazdou rozjizdku a zdvod na 1 motor. To
znamend mit zacokovano a motor Setfit. Vitézny a druhy tym jel s taktikou dvou motord a s ¢oky se
tim padem netrapili.

Zacal jsem na fialové a pak uzZ to slo jak na béZicim pase. Po prvni rozjizdce jsme byli Sesti, Doktor nas
dostal na paté misto, odkud jsme zkouseli atakovat tym CATALUNYA, ale porazit se je nepodafilo.
Technika aZz na jeden maly problém fungovala bezvadné, stacila jedna karoserie a jedny kartacky.
Opravdu velkou ranu jsme nedali, auto dojelo bez vyznamnéjsi destrukce. V posledni rozjizdce jsem
uz mél ukazovék od réglu tak odreny, Ze to docela bolelo, ale vydrzel jsem. Zavod byl celkem plynuly,
malo se zastavovalo a tak bylo hotovo ve slusném case.

Nasledovalo vyhlaseni vysledk(, predani cen, fotografovani a bylo hotovo.

Jak jsme zkonstatovali cestou domd, byli jsme se zavodem a nasim vysledkem spokojeni, pfi zvolené
technice a taktice asi neslo ujet vic, byli jsme prvni mimoprazsky tym, tedy to ukazuje na nutnost se
drahu vice naucit.

K zdvodu snad jen jedna vytka — porfadat tfidenni zavod bez existence bufetu je nestandardni, byt
gulds v sobotu k obédu byl vyborny, bohuzel byl osamocenym kulinafskym zazitkem celého vikendu.

Pro ostatni modelafe — zkuste to v ro¢niku 2017 spolu s nami.

Zdravi Roman



Z mé strany jen malé poznamky:
Roman si ten zavod chtél ve skrytu dusSe dat znovu. Jen mu to musel nékdo pfipomenout :-)

Taky neprichazelo do Uvahy treba prerusit zavod, aby se ucastnici mohli najist. To by onu tradici taky
nenapravitelné pokazilo. Vidyt nejde o zabavu pro lidi, ale o neuvéfitelné dilezité zavody.
Podotykam, Ze v nedéli pro 16 lidi...

Z mého pohledu jde o zdvody pro milovniky maket a jim jizdné podobnych modell. Proto ta
neupravena Sestnactka, proto jen 11 voltd, proto ten pace-car na tvod.

Jinak ale milé predstaveni slotracingové scény Sedesatych let.

UZasna je ta kronika obsahujici vysledky viech roénikd plus dalsi dva $anony fotek vitéz(i s motem
"Svét se méni a my s nim".

Z délky zavodu jsem mél respekt a nakonec to tak strasné nebylo. St¥idani nejen kol, ale i jezdcl po
45 minutdch se ukdzalo jako dobré. A pomohlo mi i pravidelné popijeni béhem jizd.

Musim poblahopfat nejen vitézim Pavlovi a Pavlovi s jejich Zlutym modelem, ale i jistému
novopecenému otci Vaskovi, jeho krasné Zené a dédovi Ludkovi k narozeni dcery. Kromé Sampusu v
patek bylo k tomuto Gcelu uréeno i tocené pivo v sobotu. Hezka tradice.

Suma sumarum, prijemné straveny vikend.

Doctor







