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Proc jsem byl v Anglii a jak to vse probihalo.
(Publikovéano s laskavym svolenim autora)

Myslenka vyrazit na zavody do Anglie je uz starsi. Poprvé jsem o tom doslova snil v
dobég, kdy jsem se zacal pravidelné Ucastnit Mistrovstvi Svéta Scale, tedy rok 2000.
Loni jsem se podival do Anglie s ¢eskou vypravou, kdyz jsme jeli trénovat na
"warmp-up race" pred MS, ktery byl spojen praveé s British Nationals 2008. V letosni
sezoné jsem se chtél dcastnit alespor jednoho dalsiho mezinarodniho zavodu kromé
MS. Z hlediska prestize a konkurence vyhralo Swedish Masters 09, kam jsem s
ostatnimi vyrazil v dubnu. V té dobé probihala komunikace s Jamesem Cleavem, se
kterym jsme loni vybojovali na MS titul v plechovkach, o jeho pfipadné navstéve
Ceské Grand Prix. James mi ve Svédsku potvrdil, Ze prijede a navrhnul moznost mé
Ucasti na zavodech v Anglii.

Uskutecnili jsme tedy vyménny pobyt. James s nami letos v kvétnu zavodil na GP ve
Strakonicich a ja koncem cervence vyrazil na British Nats, jednordzové mistrovstvi
Anglie, které je soucasti serialu British Open Championship. Mistrovstvi se konalo
nedaleko Blackpoolu na severozapadé Anglie ve mésté Thornton-Cleveleys. Zavodilo
se na osmiproudé draze UK Monster, na které se jelo i MS 2008 v Milton Keynes. Ta
se akorat vesla do prostor Thorntonského malého divadla. Poradateli byli domaci
Sargentovi. Anglicané jezdi narodni mistrovstvi "Scale" separované s auty 1:32 a
1:24 jako seridl Ctyr velkych cen. Systém je stejny pro mala i velka auta. Tri GP se
jedou na klubovych drahach a jedna na neutralni, jako jednorazovy narodni
Sampionat, nejdllezitéjsi udalost sezony. Je to dvoudenni mitink a zavodi se v
kategotiich Production Saloon (PR24) v sobotu a Open Group 12 (ESG12) a Eurosport
(ES24) v nedéli. VSe zastituje BSCRA (British Slot Car Racing Asociation). Po
veCerech jsem sepsal povidani o tom, jak moje navstéva v Anglii probihala. Snad v
ném kazdy najde to, co ho zajima.

Ctvrtek 23.7.

Rano mé na letisté odvezla mama, protoze Séf tymu mél jisté povinnosti. Sedél jsem
nervézni v restauraci, kde jsem se uklidioval sendvicem a sodovkou pricemz jsem
ujiStoval sam sebe, Ze vSe bude ok. 10:25 odlet z prazské Ruzyné. Ke kontrole
palubniho zavazadla jsem prichazel jiz znacné nervdzni s rezignovanym pohledem na
obsluhu detektor( kovu. Védél jsem, Ze za kratkou chvili poletim hodné vysoko v
letadle, ze kterého se neda jen tak lehce vystoupit. Nasledovalo rutinni otevirani a
vysvétlovani obsahu podezrelého ¢erného kufru ze dreva. Chvili na to jsem nastoupil
do letadla a uvelebil se na sedadle bliz uli¢ce tésné za kridly Boeingu 747 spolecnosti
Wizz Air. V ramci moznosti jsem si uzil start a pak jsem se snazil co nejdfive usnout a



nevédét o sobé. To se mi také povedlo. BEhem letu jsme se dostali do oblasti
mirnych turbulenci coz mé probudilo ze slabého a nervézniho spanku. Chvili na to
prestaly letusky s prodejem jidla a piti, kdyZ jsme se dostali do oblasti opravdu
silnych turbulenci, ve které jsme zlstali az do pfistani na letisti London-Luton. Ti,
ktefi védi jak na tom jsem s cestovanim jinymi dopravnimi prostredky nez je auto, si
urcité domysli, v jaké psychické kondici jsem dorazil do Lutonu.

Po pasové kontrole mé Anglie privitala nadhernym pocasim. Azurové nebe, teplota 26
°C, prijemny chladivy vanek a pohled na minisukni prochazejici letusky mé vratily do
pohody. Rychly telefonat Jamesovi, Zze uz jsem v Lutonu a presun par desitek metrl
k mistu setkani. Ani ne po péti minutach na mé mava Cisi ruka z bezkonkurenéné
daleko. James mé prijel vyzvednout ve svém Subaru Impreza. Probéhlo rychlé, ale
srdeCné privitani a nastup nebo spisS zapluti do zavodniho sedadla na strané ridice
bez volantu, aby James nemusel platit poplatek za parkovani a vydali jsme se na
cestu. Nicméné cesta byla kratka protoze béhem deseti minut jsem uz stal s
ovladacem v ruce v Jamesoveé domacim klubu a jezdil s falcon plechovkou pro déti.
Takové privitani jsem prosté necekal. Po cesté k Jamesovi dom{ mi pfi najezdu na
motorovou komunikaci prvni tfidy predvedl, jak Impreza zrychluje. Rucicka
tachometru se zastavila na 160 mph a rychle klesala, kdyZ jsme dobrzd'ovali
predjizdéci manévr pomalejsiho Ucastnika provozu (mél na hlavé klobouk). Po sjezdu
mi pak James ukazal, jak Impreza sedi v rychle po sobé jdoucich zatackach. Bylo to
paradni svezeni.

Doma jsme se privitali s pani domaci Ivone a konverzovali na rlizna témata. V
naprosté vétsiné Slo o témata ze svéta slot racingu. A jak jsem si tak sedél u Jamese
v obyvaku se sendvicem v ruce a koukal do zahrady, pfipadal jsem si jakoby v jiném
svété. Odpoledne jsme jezdili s benzinovymi RC bugynami na zahradé kolem obfi
trampoliny. K vecefi nam Ivone pripravila ov¢i maso na Spejli s varenymi
bramborami, vejci a oblohou, coz byla zajimava zména oproti jidelnicku na ktery
jsem zvykli z domova. Po vecefi mél pro mé James dalSi prekvapeni. Jen jsem si
stacil preskladat véci z cestovniho kufru do modelarského, vydali jsme se do 37 mil
vzdaleného mésta Wellingborough zavodit s hard-plastikovymi Nascary 1/32. Po
necelé hodiné jizdy jsme uz jezdili na Ctyrproudé draze, ktera méla asi dvanact
zatacek a podobné rovinek. Nejvetsi problém byl zapamatovat si, jak jdou zatacky po
sobé. Jenom to mi trvalo Ctvrthodiny trénovani, nez jsem pochopil kudy vede cesta.
Zavod jsem startoval z prvni nejslabsi skupiny a absolvoval pouze ji. Do dalSich
skupin se zavodnik musel probojovat vitézstvim té predchozi a to se mi nepodarilo, i
kdyz jsem se opravdu snazil. Dlouho jsem se drzel na druhém misté za Jamesem s
naskokem jednoho kola, ale ke konci jsem se propadl na treti misto a celkové skoncil
predposledni. DalSi boje jsem pozoroval jako nasazovac. James nékolikrat postoupil
dal, nez ho zastavil jeden z domacich borcl. Jak se umistil celkové si uz
nevzpominam, protoZe jsem usinal Unavou. Bylo ale pékné zaZit atmosféru vecernich
klubovych zavod(. Byt ¢lenem klubu, to je jedna z véci, ktera mi uz dlouho chybi.

Patek 24.7.

Rano na mé cekala prava anglicka snidané, full-english, se vsim vsudy. Kdyz jsem si
ji tak zkoumavé prohlizel, netusil jsem Ze ji budu snidat kazdé rano a ze mé zasyti na



cely den. Lehce po obédé byl Vauxhall Omega naloZeny vécmi a po rozlouceni s
Ivone jsme se vydali na ¢tyrhodinovou cestu po dalnicich smér Blackpool. Jakmile
jsme vydali na cestu, pocasi se zménilo na typicky anglické. Prihnala se velka bourka
a prselo a prselo. James naplnil CD vymnénik kvalitni hudbou, coz se nam hodilo v
pozdéjsi dvouhodinové zacpé na M1, kterou zpUsobili fidi¢i pred nami, ktéfi zpomalili,
aby si mohli prohlédnout hromadnou nehodu v protisméru. Kdyz jsme minuli misto
nehody, znovu jsme nasadili cestovni tempo a pokracovali smér Blackpool. Cestu
nam kratilo pocitani kamiond prepravni spole¢nosti Eddie Stobart, jejichz trucky maiji
jkazdy své jméno a potkate je na kazdém kilometru dalnice. Kolik jsme jich napoditali
uz nevim, bylo to velké Cislo. N&jakou dobu jsme prostali v dalSich kolonach, jinak
cesta probéhla bez problémd.

Angli¢ané jezdi slusné, dodrzuji vétsi rozestupy mezi auty a omezenou rychlost. Pri
cestovani po dalnicich jsem se citil daleko bezpec¢néji nez u nas. Po prijezdu do
Thorntonu bylo tfeba se nejdrive ubytovat. Méli jsme rezervaci v hotelu blizko plaze.
Na plaz jsem se ale za cely vikend nepodival. Interiér North Euston Hotelu, byl
zarizeny striktné v staroanglickosnobském stylu, coZ misty plsobilo az groteskné.
Nechali jsme si véci na pokoji a konecne vyrazili na drahu. Volny trénink probihal od
péti do deseti hodin vecer. Na parkovisté u zadniho vchodu divadla jsme prijeli v
sedm hodin s tfihodinovym spozdénim. Jen jsme vystoupili z auta ven, uz bylo slySet
piskani motorl na draze. To nam po dlouhé cesté spravilo naladu. U vstupnich dvéri
stali Andy Brown (AB Slotsport) a Graeme Stephenson, ktery mé privital plechovkou
piva. V tu chvili jsem trochu pozapomnél na auticka a zlstal venku s ostatnimi na kus
reci. Po vypiti darku jsem se omluvil a vydal se najit Jamese uvnitf divadla. Trénink
byl v plném proudu a spousta lidi byla prekvapena, kdoze to prijel na zavody. Po
dalSich vitanich a hovorech se mi podafilo propracovat az do provizorniho depa ve
vstupni hale. James zabral posledni volna mista na recepcnim stole. Rozbalil jsem si
modelarstvi a zacal se pripravovat na tréning s plechovkou. Bylo potreba priletovat
vodice k motoru, nabrousit kola nasadit karosérii a zapojit bananky ovladace do
anglické redukce. V Anglii se nazatézuji se zapojovanim tfi banank( do drahy, prosté
tam stréi zasuvkovou zastrcku a jedou. Chvala tomu, kdo tak jednoduchy zptsob
vymyslel!

Uz jsem se chystal jit na drahu, kdyz se mi James zacal smat, jestli pry pojedu zavod
parnikd. Narazel tim na vysku zastfizeni predku moji karosérie Red Fox Mercedes
DTM z druhé ruky. Ukazal mi svoji, zastfizenou o pll centimetru nize. Pochopil jsem a
jelikoz do konce tréninku zbyvaly uz jen dvé hodiny, rozhod| jsem se kastli po
predchozim majiteli, ktery ji pripravoval podle ISRA pravidel, zastrihnout hned, abych
se tim nemusel zabyvat pozdé&ji. Po rychlém predélani kastle na anglicky zpdsob, "na
Ziletku", jsem se konec¢né dostal na drahu. Mezitim zacal fizeny trénink po péti
minutach. Za pultem rozhodciho zrovna sedél Kev Gray a svolaval jezdce z predchozi
jizdy k nasazovani. Stacilo par ujetych kol, abych si vybavil rytmus drahy.
Nezapomnél jsem! Jezdil jsem dokola a zajizdél kolecka. Bylo pro mé trochu
prekvapenim, jak lehké je ohnout drzak voditka dvoudilného podvozku JK Cheetah
11. V dalSich jizdach prislo na fadu pilovani idealniho brzdéni a trefovani zatacek na
Ctyrech krajnich drazkach. Prostredky jsem nechal az na konec tréninku. Cas k
trénovani utekl rychle, najednou bylo deset vecer a rozhodci vypnul drahu. VSichni se
zacali balit a odchazet. Ptam se, "co se déje? Chci jesté par hodin modelarit". Ze
vSech stran na mé smérovaly usmévy, a ze se jde nékam za zabavou, Ze pry je to vic



kulturni. Neprotestoval jsem ani chvili. Moc dobre si nedokazu predstavit, aby se u

nas draha zavrela v deset vecer a $lo se na pivko. Za pét minut jsme uz vyrazeli do
nedaleké Non-stop pizzy pro jidlo. To jsme si odvezli s sebou a snédli v hotelovém

baru, kde jsme z{stali asi do pll druhé do rana.

Sobota 25.7.

Rano jsme vstavali v pll sedmé a mé se vibec nechtélo z postele ven. Radé&ji bych
lezel minimalné dalsi dvé hodinky v posteli, ale uz v sedm se podavala full-english.
Na snidani, jsem pfriSel jiz probrany po studené sprse. Tepla voda tekla prvnich
patnact vtefin. Po osmé hodiné zavody zacaly na ostro plechovkami. Systém zavodu
byl pro vSechny tfi kategorie stejny. Kazdy absolvoval jednu minutu na predem
urcené draze a zapocitavalo se nejrychlejsi kolo. Zavod se jel jako findle 8x3 minuty
"sprint-race" s minutovymi pauzami na sttidani. Vyhrat ¢i skoncit posledni mohl
kdokoli z jakékoli skupiny. Pred kvalifikaci jsme méli kratky tréning na rozjezdéni
drahy, ve kterém moc ¢asu na testovani nebylo, takze jsem vybral kola, ktera nejlépe
sedéla a Sel jsem pripravit auto na technickou prejimku. Moje predni kolecka byla
sice legalni podle pravidel ISRA, ovSsem podle pravidel BSCRA neméla dostatecny
prdmér. Musel jsem sehnat jina, vétsi. Andy Brown, ktery mél svij shop rozbaleny
naproti nam, mi jedny vénoval. Po jejich instalaci se mi udélalo trochu nevolno,
protoze na mérici desticce bylo vidét, ze kola zasahuji pod Sasi a zaroven se dotykaji
karosérie. Drobna Uprava dremelkou nepomohla, naopak zpdsobila jejich SiSatost.
Sundal jsem tedy z jejich obvodu nasazené gumicky a udélal z nich kola vice ¢i méné
legalni. Zkontroloval jsem zbytek modelu, jestli je vSe, tak jak ma a model splnuje
vSechny predepsané rozmeéry. Vytahnul jsem linie karosérie ¢ernym fixem, to je v
Anglii nezbytné, a Sel do fronty na technickou prejimku. Prosel jsem hned na prvni
pokus i s témy prednimi koly.

Po prejimce nas privital na misté konani hlavni poradatel Steve Sargent kratkym
proslovem. Spolu s rozhod¢imi jesté upresnili pravidla pro vypinani drahy a pravidla
servisovani. Draha se vypinala jen, kdyz nékdo vypadl na zem nebo pfi kolizi vice jak
tfi aut nebo pfi absenci nasazovace. BEhem minuty bylo povoleno servisovat jakkoli a
¢imkoli, ale pfi preruseni béhem jizdy byla jakakoli prace na auté zakdzana. Hned po
té se odstartovala kvalifikace, do které nastoupilo 38 jezdc@. Kvalifikaci vyhral James
s ¢asem 5,827 s. pred Rossem Groganem (5,881) a Graemem Stephensonem
(5,894). Ja jsem se kvalifikoval jako Sesty (6,010) a Brian Saunders skoncil az na
dvanactém misté (6,252). S vysledkem kvalifikace jsem byl spokojeny, protoze jsem
splnil cil, dostat se do prvni skupiny s nejrychlejSimi jezdci a védél jsem Ze mam
jedno z nejstabilnéjSich aut ve startovnim poli. Takze vyhlidky do zavodu byly docela
dobré. Z kvalifikace vzeslo pét skupin, takze béhem ostatnich jizd jsem si mohl
poskladat modely na trénink dalSich kategorii. NeZ jsme $li na start A skupiny, James
Zertoval o vysledku. Rikal ze jako Uraduijici mistfi svéta musime preci dojet na prvnim
a druhém misté. Ja jsem mél za cil dojet na bedné bez velké ztraty na Jamese a
Briana, ktefi byli mymi nejvétsimi soupefi a spokojil bych se i se ¢tvrtym mistem.

Odstartoval se zavod a vsichni nasadili rychlé tempo uz od prvnich metrd. PFi sprintu
také nebylo zapotrebi na néco cekat ani Setfit motory, coz mi tak Uplné nedoslo,
jsem zvykly hodné ¢okovat. Navic jsem motoricky Uplné nestihal 3 jezdce prede



mnou a z toho plynul jeden z mych dvou problémd. ProtoZe dréha méla stejné zdroje
a rozvody jako na MS 2008, motory nejely tak rychle a podvédomé jsem hodné
mackal ovladac, aby auticko jelo rychleji. Druhou drazku jsem dojizdél témér bez citu
v prstech. V pauze jsem si ruku protrepal a prokrvil. V dalSich drazkach jsem se
musel hlidat. Zménil jsem styl packovani a od¢okoval na nulu. Jinak bych nedojel.
Druhym problémem pro me byla absence spy-tech race manageru, na ktery jsem
zvykly jak od nds z Cech, tak z mezinarodnich zavodd. Povédomi o rozestupech
béhem zavodu jsem mél tedy pouze z komentare rozhodciho a to nebylo vzdy
presné. V pauzach jsem chodil okolo drahy kontrolovat auto a nemél jsem cas
procitat se pro mé neprehlednym programem s miniaturnimi Cisly ujetych kol a ¢asg.
V priibéhu zavodu jsem se sice ne tak rychlou, ale bezchybnou jizdou propracoval ze
Ctvrtého mista na konecné druhé a skoncil necela tfi kola za Jamesem, ktery najel
231,90 kol. Dalsi dvé kola za mnou dojel Graeme Stephenson a kolo za nim Ross
Grogan. Potom jiz byla dira péti kol. Mé&li jsme s Jamesem radost, ze zavod skonCil
dle jeho predpoveédi a dobry pocit z toho Ze jsme ujeli Brianovi, ktery skoncil na
osmém misté s Sestnactikolovou ztratou za nami. Na jedenactém misté skoncil druhy
zahranicni jezdec Pedro Mizarela z Portugalska. Chvili jsme jesté probirali pribéh
zavodu a mezitim zacal trénink dalSi kategorie Open Group 12.

Preletoval jsem si pastorek z plechovky do dvanactkového sporta a pfi tréninku s
potéSenim zjistil, ze pfipraveny motor do této kategorie se Iépe vyrovnava s
nedostatkem St'dvy na draze. Vybiral jsem ze dvou typd kol s podobnymi viastnostmi.
Draha vSeobecné perfektné sedéla, tak jsem vybral kola, ktera se ze syrového stavu
rychleji zahfala a ihned fungovala. Karoserii jsem pouzil stejnou, jako na lornském
British Nats BPA LOLA GB, ktera se pouziva napriklad v zavodech Eurocupu. Sobotni
den na draze jsme ukondili kvalifikaci Open Group 12, do které jsme nastupovali
podle vysledkl kvalifikace predchozi kategorie. Kvalifikaci vyhral Ross s ¢asem 4,947
s. Druhy byl Brian (5.077) a treti Lee Parsons (5.138). Ja zajel paté. misto (5.197) a
James krasné sedmnacté (5.477). Jamesovi auticko motorové vibec nejelo. V osm
hodin vecer byla kvalifikace odjeta a Slo se opét za zabavou, protoze je to "vice
kulturni nez modelarit do jedné do rana". Napred jsme si zajeli do mésta pro veceri.
Vybér druhu jidla byl na mé a ja zvolil fish&chips. Ryby zasadné nejim, ale toto
Anglické tradicni jidlo mi moc chutna. Jidlo jsme opét snédli na hotelu. Sobotni vecer
v hotelovém baru, ktery praskal ve Svech, probihal v rytmu mistnich punkovych kapel
a z mé strany patfil ochutnavce rliznych druht anglického piva. Neminulo mé ani
nejCernéjsi pivo, jaké jsem kdy vidél, Murphy's. Zabava s ochutnavanim pokracovala
a protahla se az do dvou hodin do rana. Ve tfi hodiny nas probudil telefonat
neznamého opilce, jinak byla noc klidna. Ani rano jsme pak nezjistili kdo volal.

Nedéle 26.7.

Vstavali jsme opét v pll sedmé, abychom byli v€as na snidani a mé se chtélo jesté
min. Voda ve sprse tekla stfidavé tepla a studena, rozhodné to bylo lepsi nez v
sobotu. Na recepci jsem zaplatil icet z ochutnavky piv a kdyzZ jsme chtéli jit snidat,
potkali jsme se ve vstupni hale s dalSimi modelafi, ktefi nam oznamili, Ze v nede€li se
snidané kupodivu vSech podava az v osm hodin. Cekani jsem vyuZil k lehkému
spanku v kresle. Po full-english jsme jeli na drahu. Rano byl jesté vyhrazeny trénink a
kvalifikace pro "opozdilce" Marka Harrisona, byvalého anglického Sampiona, ktery si



pljcil auto od Richarda Macka. Nasledoval start prvni skupiny zavodu Open Group
12. Volny ¢as béhem skupin jsem vyuzil k vyrobé eurosportové karoserie BPA BMW
LM pro sebe a Jamese. Oba jsme méli pripravené karoserie ze Swedish masters s
kratkymi kidly. James vyhral skupinu C s celkovym poctem kol 247.90. KdyZ jsem
nastupoval na start A skupiny, fikal James at’ hlavné nenecham vyhrat Briana. Pred
startem byl tfiminutovy warm-up, kdy jsme jesté mohli udélat na auté posledni
Upravy. Nékolik jezdcl vymeénilo kola. Ja jsem si jen porovnal kartacky a zahtival kola
na start z idedlni oranzové drazky.

Trochu jsem Brianovi, ktery startoval z nejpomalejsi fialové, ujel a par drazek ved|
zavod. Poté se Brian priblizil a na chvili mé predjel. V dalSich drazkach jsem zase
predjel ja jeho na rozdil max 4-5 kol, ale ke konci zavodu mé stahoval. Na
predposledni drazce, kdyz jsem byl na ¢erné, mé stahnul z rychlé modré na rozdil
jednoho kola a béhem posledni drazky se dal pomalu po metrech priblizoval. Konec
zavodu jsem jel pod velkym tlakem, stacilo jedno vypadnuti @ mél mé. Brian ke konci
jezdil o chlup rychleji na zelené, nez ja na Zluté, ale mé se povedlo nevypadnout a
udrzet dostatecné tempo, abych ho udrzel za zady. Bylo to velmi tésné, posledni
pllminutu jezdil jednu zatacku za mnou. Po vypnuti drahy se ozval bouflivy potlesk a
ja jsem pohledem na misto, kde jsme skoncili (servisni rovinka na MS 2008)
kontroloval, jestli mé& nahodou o ten metr nepredjel. Nepredjel! Skoncil jednu zatacku
za mnou. Najeli jsme 261,77 a 261,72 kol. Rozhodné to byl nejlepsi zavod celého
vikendu, protoze neslo o kola, ale o metry. Mél jsem radost, ze se to povedlo,
protoze porazit Briana v dvanactkach neni snadné. Po gratulacich jsem si Sel rychle
koupit cider do blizkého Non-stop obchodu, abych se sklidnil a mohl se soustredit na
dalSi kategorii. Koupil jsem i jeden pro Martina "Smash" Elise, ktery nezklamal a i
presto Ze byl v A skupiné jeden z nejrychlejSich, svoje auto rozstrelil uz v poloviné
zavodu. Taky jsem koupil jeden pro Graema, aby si srovnal hladinku po soboté.
Graeme nam cely zavod dychal na zada s podvozkem z jednoho kusu plechu od
Richarda Macka. Podvozek vypadal, jako bézny dvanactkovy sport, akorat se skoro
vlibec nehybal a nekroutil. Na prostfedcich nam stadil, ale na krajnich drazkach nam
proste nemohl stihat. Skonil se ztratou péti kol za nami. Jeho vykony jsem obdivoval
cely vikend. Rekl bych, ze toho moc nenaspal, protoze s Elisem vymetali jeden bar za
druhym.

James mé pochvalil, ze jsem porazil Briana a fikal, ze béhem zavodu mi drzel palce
spolu se vSemi ostatnimi z "Darksidu". Moc se jim nelibilo, kdyz mé Brian v plilce
zavodu nachvili predjel. To potési. Chvili jsem se jesté uklidnoval ciderem a pak jsem
musel jit naladit Eurosporta. Uz v tréninku byla na Jamesovi vidét nervozita.
Potreboval si spravit chut’ po dvanactkach, kde dojel az paty, ¢trnact kol za mnou a
Brianem. V tréninku byl rychlejsi nez ja. Naopak Brianovi eurosport nejel nic moc. Mé
se ke konci tréninku podarilo auto naladit hodné dobre a tak jsem byl pred kvalifikaci
klidny. Technickou prejimku eurosportl délal James. Ja jsem proSel az napodruhé,
kdyz mé s ismévem od prejimky "vyrazil", abych pak mohl pfrijit podruhé, jiz s
prednimi kolecky na auté. Jinak jsem nemél zadny problém. Na start kvalifikace jsme
nastupovali opét podle vysledkl kvalifikace predchozi kategorie. Vyrazné rychlejsi ¢as
predved| uz James v poloviné kvalifikace, kdy zajel 4,499 s. Rychly ¢as zajel také Paul
Shepherd (4,524) a Brian doslova vypotil nejrychlejsi kolo (4,652) a to musel drzet
ovladac skoro naplno ve vSech zatackach, jak mu auto nejelo. Ja jsem nastupoval do



kvalifikace jako paty pred koncem. Ve druhém kole jsem zajel Jamesdv Cas a dal
zrychloval, az jsem se umackl a o mantinel si poladil kartacky. Md{j nejrychlejsi cas
byl 4,326, kterym jsem kvalifikaci vyhral. Pro srovnani, na MS 2008 jsem zajel 4.468
a Matti Fyhr vyhral s casem 4,111. Jamesovi jsem nadélil skoro dvé desetiny vtefiny
a do zavodu nastupoval v pohodé. Start skupiny A byl popravdéreceno vtipny. Keva
Graye vystfidal za pultem rozhodcich Andy Brown, ktery zavod odstartoval bez
uvodniho odpocitavani tri vtefin. Takze draha se zapnula, jesté kdyz si vSichni jezdci
pred startem povidali a svym autdim nevénovali tolik pozornosti. Ja jsem si pred
startem ladil ovladac a premyslel pritom o taktice a pripadné vyméné kol. Taktika
byla jasna. VSem ujet hned na zac¢atku a nikomu nedat Sanci, protoze jsem védél, ze
mam nejrychlejsi auto.

To se mi bohuzel nepodarilo, utajeny start jsem zaregistroval az jako posledni a
odstartoval az kdyz ostatni projizdéli esicka po hlavni rovince. Navic jsem nedobrzdil
a neprojel havarii péti aut. Moje auto nasadili do drazky jako posledni. Ostatni zfejmé
podrazdéni letmym startem podlehli napéti a navzajem se srazili uz v druhé zatacce.
Startoval jsem z pomalejSi ¢erné drazky a tém ze zacatku nejrychlejSim jsem Uplné
nestihal. Mdj plan se rozplynul rychleji nez vzniknul a po prvni drazce jsem ztracel
nékolik kol. Na Zluté jsem absolvoval stihaci jizdu Jamese a Briana, ktefi zavod vedli.
Ve treti jizdé na oranzové drazce jsem se dostal do vedeni, které jsem udrzel az do
konce a vyhral o pét kol s celkové 296,79 ujetymi koly. James do posledni jizdy
bojoval o druhé misto, které nakonec obhaijil o tfi kola (291,70) pfed Brianem
(288,70). Ctvrty dojel Paul Shepherd (280,43), paty. Alan Lucas (271,15), Sesty Ross
Grogan (270,44), sedmy. Lee Parsons (267,40) a jako osmy skoncil Pedro Mizarela
(266,59). James si spravil chut’ po dvanactkach a bylo vidét, ze je s druhym mistem
spokojeny. Balili jsme véci, rozebirali zavod a mezi sedmou a osmou vecer zacalo
vyhlaseni. Steve Sargent podékoval vSéem za Ucast a vyhlasil vysledky. Ceny predaval
Chas Keeling, dlouholety distributor slot racingového zboZzi v Anglii. Ceny byly
pripraveny pro prvnich osm jezdc( v kazdé kategorii. Ti obdrZeli pohar a plaketku na
kufr, a dale pro vitéze konkurzu karosérii, vitéze kvalifikace (TQ), a jezdce, ktefi si
svym vysledkem zajistili postup na vyssi stupen vykonnosti.

V Anglii maji 4 stupné a sice: Clubman (klubovkar), Intermediate (stfedné pokrocily),
Main (pokrocily) a Premier (prvotridni). Jaké jsou podminky pro zarazeni a postup
mezi jednotlivymi Urovnémi presné nevim. Pro letosSni sezénu je ve spojeném
Kralovstvi 75 klubd se 166 registrovanymi jezdci v 10 oblastech. Kazda oblast ma
svého koordinatora, ktery je odpovédny za organizaci zavod{ v dané oblasti a
komunikaci s BSCRA. BSCRA je fidici organ slot-racingu ve Spojeném Kralovstvi.
Organizuje zavody na regionalni a narodni Urovni. Stara se hlavné o organizaci
serialu BOC (British Open Championship), jehoz soucasti jsou i British Nationals.
Kazdé dva mésice vydava magazin "Slot Car Racing News", ktery informuje o
modelarském déni v zemi i ve svété. Informuje o stavbé aut, ovladacl a drah.
Zverejnuje veskeré informace o zavodech vcetné reportll z odjetych zavodt. Déle
poskytuje informacem o materidlu a novych produktech atd. BSCRA vydava také
modelarskou prirucku, ktera obsahuje pravidla a seznam klubd v UK. BSCRA ma
vlastni radu, jejiz predsedou je aktualné Rob Lees. Rada ma dalSich sedm pozic.
Sekretar, pokladnik, referent pro rozvoj, pracovnik pro styk s verejnosti, soutézni
sekretar, tajemnik Clenstvi a editor magazinu. Soutézni sekretar je zaroven



predsedou ctyrcleného vyboru, ktery se stara o pravidla. Zmény obsahu pravidel
BSCRA jsou stanovovany na zakladé vétSinového hlasovani vsech ¢lend BSCRA, tedy
jezdcl! Rada jako takova je zmocnéna jen k mensim, ne tolik dilezitym zménam v
pravidlech.

Po zavodech jsme byli unaveni a méli jsme pred sebou dlouhou cestu zpét domd.
Béhem pdl hodiny cestovani nas premohl hlad a tak jsme odbocili u prvni cedule
"Services" z dalnice. Na jidlo jsme zasli do KFC, které se nachazelo v budové
premost'ujici dalnici. Ve fronté na kurata jsme se potkali s Grahamem a Benem
Woodwardovymi, ktefi byli stejné hladovi jako mi. Sedéli jsme u jednoho stolu nad
dalnici, cpali se kuraty a pod nami jezdily auta a kamiony. Rec se tocila samozirejmeé
vSeobecné kolem auticek, zrovna odjetych zavod{ a kolem nadchazejiciho MS ve
Finsku. A jak jsem si tak sedél s Jamesem a Woodym v KFC s kuretem v ruce a
koukal na projizdéjici auta a kamidny Eddie Stobarta, pripadal jsem si opét jakoby v
jiném svété. Naplnovala mé takova ta Cista radost a spokojenost. Rozloucili jsme se s
Woodym a Benem a pokracovali jsme v cesté. Domd jsme prijeli o pdlnoci a ja jsem
zacal prebalovat modelarstvi do leteckého kufru. Jelikoz jsem splfioval vahovy limit
jentaktak, nemohl jsem si vzit pohary s sebou. James vétsinu svych pohard, a Ze jich
je béhem sezdény hodné, vénuije jako vyhry pro déti do klubu, a tak jsem mu vsech
pét pridal. S sebou jsem si vzal jenom stitky na pamatku, véetné toho nejcennéjsiho
s napisem Victor Ludorum.

Pondéli 27.7.

V osm rano jsem vstal a na stole mé cekala posledni full-english. Po snidani mé
James s Ivone odvezli na letisté, kde jsme se rozloucili a ja se vydal smérem k
odbaveni. Pred odletem jsem mél spoustu ¢asu a tak jsem zevloval v odletové hale a
kratil si ¢as procitanim Daily Sportu, vybornych sportovnich novin a kochanim se nad
suknémi letusek. Pri letu do Prahy jsem nasadil stejnou taktiku. Usnul jsem chvili po
startu. Zrejmé jsme nepotkali mnoho oblasti turbulenci protoZe jsem se pékné
prospal. Probudili mé az obsluhujici letusky. Neodolal jsem a za tfi eura si koupil
tretinku Coca Coly, jako odménu za to, Zze dobre snasim let. S Daily Sport to jde
samo.

Dobry pocit z letu mi zkazilo az zahajeni pristavaciho manévru pred Prahou. S
letadlem zfejmé pfistaval pilot s Cerstvym pilotnim prilkazem. Cestujici vedle mg,
Ceska, propadala v lehkou paniku, z toho jak to s nami hazelo a trhalo. Ja jsem se
tvaril zkusené, nad véci, a uklidioval jsem ji slovy, Ze to neni nic neobvyklého.
Netusila, Zze mam vétsi strach nez ona sama. Pristali jsme v poradku ve dvé hodiny
odpoledne mistniho Casu a ja jsem si jako pri kazdém letu prisahal, Ze uz nikdy do
letadla nenasednu. V priletové hale na mé ¢ekal tata, ktery mél samozrejmé velkou
radost z vysledkd, a odvezl mé domd. Jesté chvili jsem podaval hlaseni o zavodech,
nacez jsem Unavou usnul a spal az do rana.

V pozadi mych vysledkdl je také spousta prace druhych. Diky za podporu! Nebudu
jmenovat, oni védi. Pokud bude pristi rok Grand Prix v podobném terminu, tak si s
nami prijede James opét zazavodit. Ja bych se rad opét podival do Anglie, pokud to
pljde. Kdyby nékdo chtél vyrazit se mnou na pékné zavody, budu rad.



Tonda Vojtik (TKV)



