6 hodin na Letné
Sestihodinovka v Praze 2011

Hned v Uvodu je tfeba napsat, Ze pro pochopeni a pripadny Uspéch v tomhle zavodé
je nezbytné nutné odcestovat v Case tak o 30 let zpatky, a to myslim zcela vazné.
Netyka se to jen stavu autodrahy, ale také organizace zavodu a zplsobu mysleni
jeho poradateld.

1. Proc jsem to jel

Kdysi davno v pravéku, tim myslim roky 1993 az 1995, jsem se pokousel o Uspéch v
tomhle zavodé spolu s Tovarnikem, ale na lepsi nez 4. misto to nedalo. Tehdy jsme
nedovedli pochopit, pro€ to tak je, zejména kdyz pracujeme s takrka neomezenym
rozpoCtem a velkou sumou zkusSenosti. Tentokrat jsem ten zavod jel jen z toho
dbvodu, Ze jsem mél volny termin a chtél jsem néco si néco zajet, kde bych se potkal
s trochu jinym slozenim osazenstva nez na Cahoze nebo Hondé. Chybél mi part’ak, z
téch nékolika oslovenych ¢ast neméla Cas a zbytek si t'ukal na Celo. Zavolal jsem tedy
Kulovkovi a ten mi pridélil Vaska Pospichala - jak se ukazalo pozdéji, byl to zaklad
Uspéchu.

2. Faze pripravy

ProtoZe jsem hned na zaCatku pfipravy udélal tu chybu, Ze jsem se dikladné
nevyptal na to, jaka ze tam funguje technika a jaké jsou zavedené ritualy, pouzil
jsem vlastni zkusenost a odhad a vSechno bylo od zacatku Spatné. V redlu se
projevilo neustalym nedostatkem casu béhem zavodu - to, co jsem v klidu mohl
udélat doma, jsem narychlo dorazel na miste.

Jediné, co se ukazalo byt z pripravy uziteCné, byly zabéhané uhliky . Zavod se totiz
jede s motorem Proslot 16 D, kde kolektor ma mensi prdmér néz u X-12, ta hodnota
je asi 4,3 mm a tim padem nestaci zabrousit uhliky na diamantu, protoze ten ma
prdmér vétsi. ProtoZe jsem doma ten Proslot pred zavodem nemél, Sel jsem na to
tak, ze jsem na staré kotvé X-12 stodil kolektor kam az to Slo, tedy na téch 4,3 mm a
nechal jsem na takové kotvé uhliky zabéhat. Dale, chtél jsem jet kombinaci stredniho
dilu Sasi JK 25 se samostatnymi boc¢nicemi z JK 11, abych eliminoval moznost
deformace spojenych bocnic u JK 25. Chtél jsem totiz jet kratké Sasi, ale spravna
volba je kompletni JK 11.

Kolecka jsem zvolil Alpha Piranha treated na disku CA d = 11 mm, ty nejtvrdsi, co
jsem v lednici mél - Spatné, z téch bézné dostupnych byla spravna volba Alpha
Wonder medium na co nejmensim disku. Jako karoserii jsem zvolil Peugeot od BPA -
nepouzitelné s ohledem na volbu podvozku JK 11, nakonec jsme jeli Mercedes, ktery
také vyrabi BPA, ale pro Vlada Okaliho - stacily dva.

Tenhle vyvoj na misté stoji spoustu Casu, ale to by nevadilo, Ize nastavit noc z patku



na sobotu - zase Spatné, protoZe pani poradatelé vam motory, zakoupené v mém
pfipadé v 19,00 hod v patek ve 22,00 seberou a jdou domd. Tedy vyvijet mizete,
draha je dal pusténa, ale chybi pohon. K tém zakoupenym motor@m - bylo povolené
udélat nuty do domeckd, vyménit uhliky a perka, dat Sunty, zaletovat loZisko u
pastorku a svrchu zalepit magnety. Méli jsme ty motory tfi a za ty tfi hodiny jsem je
stacil pripravit a zabéhat, ale nic vic. Kdyz ¢lovék ty motory upravuje a jdou mu
rukama, neveéri, ze by néco takového mohlo téch 6 hodin vydrzet, ale ono kupodivu
vydrzi.

Za velmi ddleZité povazuji mazat loziska jak v motoru, tak na ose - vSe je tfeci a tedy
citlivé na mazani. Pouzivali jsme olej CASTROL 5W-40 do motor{ aut s pfidavkem
jakéhosi aditiva od Tomase Marka a funguje to neuvéritelné dobre.

Tedy v sobotu rano jsme motory zase dostali zpét, vybral jsem jeden, ne ale ten
nejlepsi, ale ten nejméné Spatny (to myslim vazné), zase ve velkém ¢asovém presu
jsme auto dodélali a letéli na prejimku. Prejimka je zde institut sam o sob€, pres
definovany Casovy horizont se nepretahne ani o sekundu, pevné véfim, ze by
nasledovalo vylouceni ze zavodu. Tahle zasada je zcela proti mému zplsobu
uvazovani. Myslim si totiz, Ze smyslem zavodéni je se BAVIT, nikoliv délat si
PAKARNU NAVZAJEM.

Sokovalo mé to u? také s ohledem na to, Ze bezprostfedné po ukonceni prejimky
poradatelé vyhlasili pllhodinovou prestavku, asi aby relaxovali po té dfiné s
prevzetim sedmi aut. To je dalsi véc - pokud mi na osmiproudé draze prijede na
zavod sedm posadek, budu k nim velmi, ale opravdu velmi tolerantni a zdvorily,
protoze by se mi snadno mohlo stat, ze na dalSim rocniku se sejdou uz jenom
poradatelé. Ale budiz, zapomnél jsem odcouvat v ¢ase o onéch 30 let, kdy téch
posadek bylo nasobné vic a tyhle postupy ze strany poradatell byly akceptovatelné.

Néco ke draze - jednim slovem skanzen, zakonzervovana minulost ze druhé poloviny
20. stoleti, s jedinou vyjimkou - drahu fidi pocitaC. Celkovy design celé té mistnosti a
drahy, to je obraz mého détstvi a mladi, kdy jsem s Mabuchi 26 a podvozkem
vyfezanym lupenkovou pilkou z fosforbronzového plechu ukradeného v Kolbence
zacinal. Nic se nezménilo, jen slzu v oku zamacknout...

Po odjeté kvalifikaci a semifinale jsme byli pati a nevypadalo to na zadny zazracny
vysledek. S autem jsem byl nespokojeny, stale mé chybéla tak jedna az dvé hodiny
na doladéni, abych mohl Fici, Ze uz je opravdu hotovo. Uz si ten ¢asovy sled presné
nepamatuji, ale zase nam auto sebrali a nedalo se na ném délat. Jednu chvili uz jsem
byl tak nasrany, Ze jsem zvazoval, Ze to zabalim a pojedu domd, ale protoZe to je
zavod tymU a Vasek by zlstal sam, vydrzel jsem.

3. Zavod
V nedéli jsme tedy nastoupili do finale. V sobotu vecer se nam podarilo z teamu

Kulovka/Seifert vyzmuntrat jedna kola - ta naprosto spravna, jakasi kola plivodné na
G7 na velkém hlinikovém disku, nikdo nevédél vyrobce. Pozadal jsem pozdéji Lad'u



Horkého na jinych zavodech o nazor, co Ze by to mohlo byt a snad Ze néco od
ALPHY, ale ani on to jisté nevédél. Auto na jich jede tak, Ze prvnich cca 15 kol se
musi s autem nakladat velmi opatrné, nez se ta kola zahteji, ale pak je to palba.
ProtoZe hlinikovy disk nepruzi, gumy s ohledem na velky priimér disku je pomalu a
draha je hrbata, auto silné rachoti, takze ¢lovék snadno propadne panice, ze nécim
dre o drahu, ale to je normalni vedlejsi efekt pfi pouziti téchto kol. Z vychozi svétlosti
cca 1,2 mm jsme na koncovou cca 0,4-0,5 mm jeli pét rozjizdék, zbytek jsme dojeli
na jednéch ALPHA Wonder medium na disku Cahoza 11 mm.

Do zavodu jsme pouzili prevod 10/37 a stacCily nam dva, stejné tak kastle. Podle
informace od Vaska je nutné pouzit i urcity druh kartackd, pres velkou snahu se mi
nepodafilo zjistit vyrobce. DllezZité bylo, Ze je Vasek dokazal obstarat, ja je v kufru
nemél.

Naprosto nejdllezitéjsi byla spravna volba taktiky, kterou urcil Vaclav. Zkusenost
mistnich je nasleduijici: je tfeba pokud mozno zvitézit v semifinale nebo byt druhy,
protoze pak se do findle nastupuje z ¢ervené, respektive bilé, coz jsou drazky , na
kterych se najede nejvice kol a je dlleZité mit na nich jesté Cerstvé, nerozbité auto,
aby se tento predpoklad podarilo naplnit. Naopak, zavodit nelze na Cerné a fialové,
zde je potreba jet velmi rozumné a psychicky ustat klesajici progndzu na monitoru -
pokusy o zrychleni prinesou jen ztratu.

Nas vysledek z kvalifikace do tohoto schématu pfiliS nezapadal, nicméné bylo to tak,
Ze Vasek jel bilou a ¢ervenou s autem, které bylo stale jesté funkcéni a nerozbité, a
dojizdél fialovou a ¢ernou, na které jsme kondili. Ja jel to ostatni. VedlejSim
produktem tohoto schématu je to, Ze jsme se nestridali po drazce, ale po dvou
drazkach, tedy kazdy jel 2 x 45 + 1 minuta ( ta minuta je pauza mezi jizdami ). A to
je docela dlouho, takze jsem misty ( opravdu ) trpél - od strnulého stani bolela mé
zada a mél jsem zizen jak tram. Mistni to znaji a zizen eliminuji tim, Ze maji za sebou
lahev s pitim - ja nemél nic a kdyz bylo nejh(F, ekl jsem si komusi ( myslim, Ze to
byl Kulovka ) a sprosté jsem mu obsah lahve vyzahl.

Po cely priibéh zavodu jsem mél v hlavé Gplné vymeteno - uZ na startu jsem byl
hodné unaveny, byl jsem totiZ v sobotu vecer se Zenou v divadle a pak na navstéveé u
znamych, takze do postele jsem se dostal az asi v jednu v noci. Z patku na sobotu to
bylo se spanim stejné Spatné a uz jsem to na sobé pocitoval. Kupodivu ta vymetena
hlava byla prinosem, nevymyslel jsem zadné strategie, nepremyslel jsem, co na auté
mdze odejit a jak to rychle spravit, jen jsem jel rovné dopredu a jediné, co jsem si
hlidal, byly krese (krasny ¢esky jazykovy novotvar). Ty jsou na téhle draze obzvlast’
zniCujici s ohledem na to, jak je draha kratka a jak rychle se do mista vypadnuti
dostanou ostatni auta. Uplatnila se zde dovednost ziskana z jezdéni na Kingu, totiz
jezdit také usima, tedy poslouchat, odkud pfiSla rana a vcas na to reagovat.

Vaclav jel jako domaci velice dobre, ma zasady z jezdéni na této draze davno zazité
a vysledkem bylo to, ze jsme se po celou dobu zavodu do zZadné velké rany
nenamotali a auto netrpélo Zadnymi neduhy. V prvni poloviné zavodu jsme ani
zdaleka nebyli nejrychlejsi, dominovali Hensl/Vojtik a Kulovka/ Seifert. Dopredu jsme
se postupné dostavali pravné onou pravidelnosti bez nutnosti oprav a vymén, mozna



i poklesem vykonu soupefl - je to dobry pocit, kdyZ v pravidelnych intervalech
predjizdite Tondu Voitika, a to je néjaka hvézda !!!

Velice napinavy byl z mého pohledu konec zavodu, kdy na Cerné Vaclav dokazoval
svou psychickou odolnost vici klesajici progndze. Ja jsem v té dobé nasazoval a
sedél jsem tak, ze pred ocima jsem mél obraz projektoru. Neustale jsem prepocitaval
nas vysledek podle klesajici progndzy a stale mi vychazelo, ze to nevyjde a
prohrajeme. Pak se par minut pred koncem progndza ustalila a vydrzela az do konce
stabilni, takze jsme nakonec vyhrali o 6 kol, cozZ je s ohledem na délku zavodu a
najeta kola néco jako mysi pSouk.

Nahle jsme tedy byli slavni, ale ja byl spiS rad, Ze to mam za sebou a v hlavé mi
rezonovala mantra...domd, ET, domd... Mél jsem sice takovy podprahovy pocit, Ze z
naseho vitézstvi jsou mistni ponékud rozpaciti, prece jenom nebyli jsme favority a
pro vitézstvi si prece prijeli jini, ale vitézi maji pravo mit to na haku. Teprve pozdéji,
kdyz jsem si listoval v kronice zavodu, mi doSlo, mezi jaké legendy Ze jsme se to
zaradili a do jaké historie nahle patfime - byl to 43. rocnik, obrovska tradice.

Roman Kalhous
cerven 2012



