Dobyvani Svédska Cechy
aneb

reportaz o jedné vypravé na jedno mistrovstvi svéta

Vrcholem zavodéni v jakémkoliv odvétvi je v soucasné dobé zcela jisté mistrovstvi
svéta. A bude tomu tak jesté dlouho, zfejmé do doby, neZ se za¢nou organizovat kosmické
zavody, mistrovstvi Marsu, mezigalaktické pohary a celkové vesmirné mistrovstvi svéta.
Proto je ¢astym snem mnoha snilk(l se takové akce alespori jednou za Zivot zucastnit.

Nase kroky s ohledem na modelarskou specializaci sméfovaly k mistrovstvi svéta
drahovych modell lexanovych kategorii organizovanych pod zastitou ISRA (International Slot
Racing Association). Vybrali jsme si lokalitu relativné blizkou a kategorii, kterou zndme a
nestoji hromady penéz. Konkrétné svédské Malmo a Production 24.

Zrealizovat cestu na mistrovstvi svéta to neni jako sebrat se a vyrazit na Hondu do
Nové Paky. Myslenka vznikla presné jeden rok, jeden mésic (a asi i jeden den) pred
odjezdem. Na strakonické Grand Prix v roce 2011 totiz priSel Kulovka s napadem, Ze by jel s
nékym na mistrovstvi svéta, a co ja na to. Dlouho jsem se tak dobfe nezasmal. Ddvodem je
pry snaha nalézt nékoho, kdo mu to nezkazi. Tak to jsem se smal jeSté vice a jesté déle.

Nicméné nabidka ve mné od toho dne hlodala a i diky nékolika dalSim rozpravam na
toto téma jsem na akci souhlasné kyvnul. Podminky jsme si dohodly hned na zacatku.
Jedeme zavodit, ale pokud neziskame titul, hromadna tymova sebevrazda se konat nebude a
ackoliv jedeme na zavody, pojmeme to trochu jako vylet do ciziny. A kdyby to jeden
druhému trochu zkazil, cestou domu spolu budou v auté mluvit. Musim zpétné konstatovat,
Ze co se dohodlo, to do pismene po celou cestu platilo.

To vSe se odehrdlo 3.9.2011 a ve dnech nasledujicich. A dne 4.10.2012 v ¢asnych
rannich hodinach vyrazil z Prahy &erny vz Skoda Superb. Jirka s Kubou vepfedu (Fidili,
sledovali cestu a restartovali navigaci), ja s Kulovkou vzadu (kecali, spali a mobilovali). Cesta
bez problém(, nastésti Jirka nechtél volant svého mila¢ka nikomu ani na chvili pUjcit. Jen
pred Sassnitzem se navigace pletla trochu vic a posilala nas do nedavno sklizenych poli, coz
jsme poslusné ucinili a vyuzili otaceni na louce k premisténi dalSich plechovek Plzné z kufru
do rukou posadky na zadnich sedadlech.

Nékolik tydn( pred odjezdem jsme bouflivé diskutovali o tom, zda je tfeba mit listky
na trajekt koupené dopredu Ci zda je lepsi jet bez nich. Pro ndkup dopredu hovofila jistota
mista a lepsi cena, ale bali jsme se moznych dopravnich komplikaci cestou, kdy listek by
propadl. ProtoZe nebyl jisty ani ¢as odjezdu z Malmo zpét (netusili jsme, jak na ¢as se v
nedéli skonci), nechtéli jsme kupovat ani pétidenni listek. Diskutovali jsme tak dlouho, aZ
nam server sdélil, ze listky dopredu koupit nejdou a cena bude s ohledem na blizky den
odjezdu vyssi.



Po prijezdu do pfistavu jsme zjistili, Ze nasSe obavy z toho, Ze neseZzeneme Vv fijnu
misto na trajektu, byly asi zbytecné. Pl hodiny pred nalodénim stalo na molu asi pét aut, z
toho jedno nase. Foukalo, prielo, prosté idedlni ¢as na vylet do Svédska. Deprese vzniklé z
otazek ve stylu "co tady vlastné déldme", "pro¢ nesedime v teple pékné v Cechach", nés
donutily jit si prohlédnout nabidku Duty Free Shopu na ndbrezi. V ndvaznosti na jisté drobné
zdravotni komplikace, které v té dobé v Cechéch ¢inila konzumace rumu a vodky z Likérky
Drak, jsme se vybavili skandindavskou vodkou, ginem a hlavné skvélou mintou. Zazraéné
severské matové piti s obsahem alkoholu 35% (zvolil jsem ja) nebo dokonce 50% (zvolil
Kulovka, protoZze cenové to bylo stejné jako mych 35% a ziedit se to da vidycky) mi dodnes
cestu pripomina.

Trajekt probéhl bez obtizi. SpiSe bych mél napsat bez vétsich obtizi, protoze kyzené
misto na leZeni jsme nenasli a travit témér Ctyfi hodiny spanim v sedé na tvrdé Zidli nebylo
nic prfijemného. Néktefi z nds nesetfili a koupili si normalni dobrou kavu v restauraci. Ale byli
mezi nami i taci, kterym 4 eura za velikanskou kdvu a zakusek k tomu pfislo jako velmi
predrazené a zvolili kafe za euro z automatu na chodbé vedle WC. Obsah tekutiny v malém
hnédém plastovém kaliSku za 25,-- K¢ okusili postupné vsichni a nebyl nikdo, kdo by to

oznadil jinak nez "velmi hnusné". Nicméné i tak jsem nabyl dalsi cestovatelskou zkusenost.

Na pfijezdu do Svédska mél trajekt drobné zpozdéni, ale co na tom, ¢asu jsme méli vic
nez dost. Zato benzinu v nadrzi uz tolik nebylo a rychlym pouzitim kalkulacky v mobilu jsme
zjistili, Ze nedoplnénim paliva v Némecku jsme prodélali. Ale Superb s rozvaznym lJirkou za
volantem dokaze jezdit velmi sttizlivé, takze téch par kapek nam vydrzelo na kazdodenni
popojizdéni na trase hotel - draha - supermarket a az v den odjezdu jsme se odhodlali zajet
pro celych 5 litrG paliva za Silené penize.

Nejprve jsme zamifili na hotel. V ndvaznosti na cenovou Uroven Svédskych hotelovych
fetézcl a s prihlédnutim k nasSim potfebam (mit stfechu nad hlavou asi tak od pulnoci do
sedmi rdno), jsme usoudili, Ze Hotel Formule 1 je adekvatni. Kazda dvojice si vzala
samostatny tfilGZzkovy pokoj, abychom meéli dost mista a komfortu. Jaké bylo nase
prekvapeni, kdyz jsme pokoj otevreli. Jeden i se svoji taskou vstoupil a aby mohl vejit i druhy
¢len tymu, musel prvni z pokoje vystoupit i alespon odlozit tasku pry¢ z podlahy. Nevim,
kolika ctvere¢nymi metry disponuje cela pro dva vézné ve Stockholmu, ale zcela jisté je vétsi
nez byl nas pokoj. Podobné prostorné jako nas pokoj bylo misto na parkovani pred budovou.
Kdyz prijelo pét aut, bylo hlavni parkovisté plné. Na bocni parkovisté se vesla auta dvé a tak
vétSinou nas Superb parkoval na travé tésné primacknuty k obrovskému kastanu. Jirkovi
jsme shodné tvrdili, Ze v fijnu kastanky ze stromu rozhodné nepadaji.

foto F1

Okamzikem pfrijezdu na drahu jsme se ujistili, Ze navigace nelhala a my jsme dojeli
spravné. Nicméné pfrisel také Sok. Draha se zddla mnohem mensi a klikatéjsi, nez jsme si ji z
fotografii na Internetu predstavovali. Zatacka sttidala zatacku, snad ani jedna rovinka nebyla
rovna, v jednom misté tfi pruhy drahy nad sebou, prosté prekvapeni. A navic ti, ktefi na
drahu prijeli asi tak s dvoutydennim naskokem (coz byli témér vsichni), vypadali, Ze drahu



zvladaji levou zadni a se zavienyma oc€ima. Nasli jsme si krasné misto v zadni mistnosti s
bratry z Ukrajiny a dali se do prace. Kontrola Skod zpUsobenych transportem neodhalila
vyraznéjsi problém.

foto vstup, draha, depo

Protoze jsme jeli jen jednu kategorii a zaroven jsme odmitli stat se novymi Cleny
klubu z Malmé, byl nas trénink vyraznéji kratSi nez trénink vétSiny ostatnich. Proto jsme
mohli vétsi ¢ast patku stravit navstévou mésta, jenz se ale vlivem hustého desté, ktery se
spustil pravé v okamziku, kdy jsme se rozhodli opustit drahu, omezila na navstévu meéstského
muzea. Nicméné stalo to zato. Tak krasné muzeum jsme dlouho nenavstivili. Uvniti byl
vojensky tryskovy letoun s moZnosti vyzkouset si misto v kokpitu, plno dopravnich
prostifedkd nejrozmanitéjSiho stafi a poctu kol a v neposledni fadé i vojenskd ponorka rady
U3 s mozZnosti navétévy vnitfniho prostoru. Uzasné.

Vice o ponorce zde: http://www.malmo.se/Medborgare/Kultur--noje/Museer--
utstallningar/Malmo-Museer/Sprak/In-English/Submarine-U3.html

Veskeré expozice muzea lze dohledat zde:
http://www.malmo.se/Medborgare/Kultur--noje/Museer--utstallningar/Malmo-
Museer/Sprak/In-English/

foto ponorka a dalsi

Kromé détského koutku a vétrné autodrahy nas jesté zaujala expozice Zivych i
vycpanych zvirat, ve které nékteri nedlvérivi ¢lenové nevérili starsim a zkusenéjsim borctm,
7e ten vycpanej ¢tyimetrovej krab fakt je v Zivotni velikosti. Skoda, Ze jsme se nevsadili
alespon o pivo. Dalsi atrakci byl aktivni vulkan s padacim stropem, jehoz si ne vSichni, ktefi si
jej vyzkouseli, povSimli. Ale alespon se na rozdil od jinych nepolekali. BliZil se ¢as veCere i
konce zaplaceného parkovani, proto jsme muzeum opustili a vydali se zpét na drahu. Pizza z
nedaleké talianské restaurace zahnala hlad a zbytky ¢eského piva uhasily Zizen. Den to byl
peékny, nicméné na to, Ze jsem pfrijel na své prvni mistrovstvi svéta, jsem mél pocit, Ze na
draze jsem toho moc nenajezdil.

foto krab a dalsi

Sobota byl prvni RACE DAY. U losovani motord, kol a kastli jsem nebyl, nebot jsem se
snazil naucit se alespon zakladni prQjezd drahou. Kulovka vSak celou proceduru zvladl sém a
dorazil se sackem ne nepodobnym take-away menu od McDonnald’s. To nase mélo Cislo 16 a
zahrnovalo klasiku. Odlepujici se gumy z disk(i, dvé karoserie s takovou vrstvou barvy, Ze
jedna plechovka spreje od Tamyie rozhodné ABCD paintingu na tym nestacila. A potom
motor. Vétsina tymu si jiz v tréningu jeden motor zakoupila, byli i taci, co si koupili hned
motory tfi. My jsme to zdmérné neudélali, abychom nebyli prekvapeni predpokladanym
nesouladem toho vylosovaného s tréningovym. Dobre jsme udélali, protoZe Proslot kotva v



RedFox obalu neni zadny hi-tech a hodi se tak tfeba jen na vitézstvi v Prazském poharu.
Sestavenim motoru s podvozkem byl povéren Kulovka, ja dikladné lepil obtisky na karoserii.
Bylo zfejmé, Ze i detaily mohou Sampionat rozhodnout. Zavodni auto jsme cilené poslali na
drahu az v druhé ¢asti sobotniho tréningu a spiSe jen pro ujisténi se, Ze jede dopredu.

foto balicek ABCD a pracovani na modelu

Pfes drobné jazykové problémy jednoho z nds na pfejimce jsem i ja nakonec pochopil,
Ze z modelu je nejprve tfeba sundat karoserii (aby se technickd komise ujistila, Ze jsme
dovnitf nenabili dvanactimagnet z ES24) a teprve potom jej zkompletovat a odevzdat na
méreni. Prosli jsme na poprvé. Myslim, Ze to bylo tim, Ze si ani jeden ze ¢tyf komisatrd nevzal
bryle. MoZna si je nechali doma omylem nebo nds nepovazovali za tak dllezité, aby si
auticko lépe oméfili.

foto prejimka

Potom dlouhé cekani na start. Pfed tim pfislo na fadu jesté slavnostni zahdjeni, které
se moc neodliSovalo od projevl muzl v cernych oblecich na praiskych zavodech. Vedle
privitani doslo i na upfesnéni pravidel od Andy Wassermana (v prekl. Vodnika Andyho), ktery
jako obvykle zavod ftidil. Smés mikrofonu a jeho amerického ptizvuku nebyla vidy ku
prospéchu projevu, nicméné musim se priznat, Ze se skutecné jedna o ¢lovéka velké autority,
a to nejen vzhledem k velikosti jeho osoby. Byl jsem svédkem nékolika moment(, kdy bud’
umysliné ¢i vlivem jazykové neznalosti néktefi nedodrzeli jeho pokyn. To, co nasledovalo, se
da prirovnat ke smési hromu, bleskl a dalSich prirodnich sil. Vefejnou komunikaci bézné
zacinal vykriknutim slova YOU, tedy TY, a namifenim prstu ve stylu strelby z pistole. Moc
diskutovat se s nim nedalo, ale o to Iépe a hladceji zavody probihaly.

foto Andy

Potésujici ale bylo velmi chutné obcerstveni, které bylo vzapéti pro ty, ktefi projev
vydrZeli, naservirovano. K jidlu chlebicky s herinkem a s krevetami, k piti cola, carlsberg,
fanta a voda. ProtoZze neméli pivo, tak jsem si dal colu. Ale tato ¢ast zavodu byla prevazné
hodnocena palcem nahoru. | podle fotografii je zfejmé, 7e oblerstveni se vétiné Cechd
evidentné zalibilo.

foto kulovka + jen ¢ernoska

A hurd na kvalifikaci. Zavodni atmosféra byla v ten moment Gzasna. 59 tym{ znamena
118 zavodnik( plus néjaky ten doprovod. Statni vlajky vildly u stropu a kaidy se snazil
predvést se v co nejlepSim svétle. Ale ne kazdy zavodnik takovy tlak vydrZi a osoby slabsi
povahy jednou i vicekrat v ramci svych 30 kvalifikacnich sekund vypadly z drazky. No co, to se
stava i v lepsich rodinach.



Kvalifikaci vyhral tym Castricone/Santarelli ze zemé Spaget, druzi byli Horky/Recek ze
zemé piva a krasnych Zen. Skandindvci Akesson/Strand treti a teprve za nimi favorité
Trigilio/Landrud. Pofadi Cechi bylo n&sledujici: Flaisig/Zemlicka 5., Kréil/Karlik 6.,
Vanacek/Kulovany 23., Hojer/Hojer 27., Strunc/Strunc 36. Musime zminit i pologeské tymy
Vojtik/Cleave 21. a Poli¢/Brommesson 26. Dle mého slusné na tak malou zemi. Gustavsson a
Ax dostali penalizaci za nenasazovani v lapu, jinak se nic zajimavého nedélo.

V H skupiné jsme Zadné zastoupeni neméli, tak jen ve stru¢nosti sdélim, Ze ji vyhral
tym Gustavsson/Ax ndjezdem 554 kol. Ze jmen mé jesté zaujal druhy tym ve skupiné, v némz
zavodil ¢lovék jménem Nikita Nikitin. Jeho rodi¢e zjevné méli velky smysl pro humor.

Skupina G byla opét bez Ceského zastoupeni, nicméné za nase blizké lze povazZovat
Thomase Tranturu a Stephana Buchsbauma, ktefi skoncili tfeti s najezdem 526 kol. Skupinu
vyhral tym Willis/Kimenev s ndjezdem 545 kol.

Skupinu F vyhrdli Ukrajinci Kuropyi/Valeriy, nicméné ptijmeni druhého mélo byt
Plyuta. Valeriy je skute¢né typické kifestni jméno. Najezd 557 kol stacil potom na 28. misto.

Cesky vstup do soutéze zaznamenal tym Strunc/Strunc ve skupiné E. Nicméné hned v
prvni jizdé ztratili tak 10 kol prelomenim htidele a bohuzel bylo po nadéjich. Ale i tak hezky
najezd 490 kol, kterym nakonec oba splnili svdj cil, neskoncil na konci startovniho pole.
Skupinu vyhrali Lotysi Spicis/Taurins s najezdem 577 kol.

Ve skupiné D se potkali lidé bézné jezdici ceskou Grand Prix, konkrétné Hojer, Hojer,
Vanacek, Kulovany, Poli¢, Bruyninx a Vanginderhuysen. Pred startem se tyto osoby kratce
setkaly a tekly si, Ze neni jejich cilem navzajem si znicit zavod a v pfipadé potieby budou pfi
predjizdéni pokud mozZno kooperovat. Tak se také stalo, nicméné skupinu nevyhral nikdo z
nas. Domaci Svéd Elfstrom a téméF domaci Dan Noltensmejer dokazali, Ze tréning ani ostatni
pfipravu nezanedbali a ujeli za hodinu Cistého ¢asu rovnych 600 kol. Celkové to bylo 10.
misto, cozZ je na jezdce s pofadovym cislem 96 na svété velmi slusny result. Druhy byl Thomas
s G. Woodwardem s najezdem 586 kol. Jen s drobnym zavahanim na cCerné jezdil Bruyninx s
Theem (pfijmeni opét nenapiSu), tak skondili zaslouzené treti. Jeden 2z tymu
Vanécek/Kulovany poslal ve treti jizdé model tfikrdt do stromu tunelu a po poslednim
pruletu tunelem se model nerozjel. Mechanik Kulovka auto porovnal, spocital chybéjici zuby
Sikmého prevodu Cahoza (co nékdy vydrzi i cely zdvod) a kdyZ se jeho pocty zastavili na Cislici
dva, rozhodl, Ze mam jet dal. Ztrata nakonec Cinila asi 8 kol, plus zajimavy zvuk a nervy az do
konce osmé jizdy, zda prevod vydrzi. Vydrzel. | to bereme jako pouceni z mistrovstvi: Pokud
ze Sikmého prevodu Cahoza 42 zub(i odeberete dva zuby proti sobé (nikoliv za sebou), je
model schopen jet. Jen rozjezdy v problematickych mistech mohou puUsobit jisté komplikace.
No, to jen tak na okraj.

Celkem jsme tedy najeli 576 kol a skonCili celkové 22. Pfesné 8 kol, které jsme vlivem
opravy ztratili, ndm chybélo na 18., resp. 19. misto, které jsme si dali pred zavodem jako cil k
porazeni. Dlvody tohoto cile na Zadost vysvétli Roman Kalhous.

Za nami ve skupiné Hojefi, kteti také stali a opravovali (565 kol), potom Standa Polic¢
(545 kol) a Lotysi, ktefi (pro nds asi nastésti) od treti jizdy nejeli (129 kol).



Protoze vsichni ostatni Cesi jeli skupinu A, ve skupinach C a B jsme 74dné zastoupeni
neméli. Skupinu C vyhrali Polocesi Vojtik/Cleave (607 kol). V B skupiné probéhl do posledni
sekundy napinavy zdvod mezi zemskym tymem Dolzhansky/Zhabanov a mimozemskym
tymem Fyhr/Nabokins. Vyhrali lidé, ale jen o 17 dilkd (lidé: 616,67, mimozemstané: 616,50).
Sledovat zejména Fyhra pfi pilotazi ¢i bezprostfedné po ni je zazitek. Myslim, Ze jsem patfil
mezi nékolik malo stastlivcl, ktefi na mistrovstvi vidéli, jak Matti projevil naplno své emoce.
Poté, kdy se mu v posledni jizdé nepodafilo Rusy predjet, se podival na monitor, kratce
pohnul jednim svalem v obliceji a tiSe pronesl "hmm".

A konecné skupina A. Tézko fici, koho nebylo mozné z této skupiny povazovat za
favority. VSech osm jizd nabidlo napinavy zdvod az do konce. Nasledni vitézové
Castricone/Santarelli v Zadné casti neujeli o "parnik", ale aZ na vyjimky zpUGsobené pilotazi
Horkého, vidy o chlup vedli. Nas "A" team Horky/Recek jezdil stdle druhy a stale jsme
doufali, Ze by se vedoucim mohlo néco stat a nasi by vyhrali. Skutecné se ke konci néco stalo,
ale bohuzel to, Ze dosud tfeti tym Gugu/Texeria se rozjel do nebyvalé rychlosti, poslednich
trech jizdach najel vidy 80 kol a Jarda Recek dal "jen" 80, 79 a 78. O druhé misto nasi prisli
skute¢né v poslednich sekundach zavodu, kdy najeli 631,23 oproti 631,71. Ale i tak skvély
vysledek, co by za néj jini dali. Vitézové pritom najeli o vice jak tfi kola vic.

Ctvrti skon¢ili docela nevyrazni Gustafson/Nordgren, o nichz jsem dlouho ani netusil,
7e v A skupiné zavodi. Pati dal$i Cesi Flaisig/Zemlicka, Sesty Akesson/Strand a az sedmi
Krcil/Karlik. Nutno podotknout, Ze toto byl jeden z tymQ, ktery doplatil na kolisavé a jen
docasné vykony losovanych motorl. Ke konci jiz Jirka Karlik drzel ovladac¢ naplno snad po
celé délce okruhu. Najezdy kol o tom svédci vcelku dobte (78, 77, 76, 74, 74, 71, 71, 72). Ale
neskoncili ve skupiné posledni. Osma pricka zbyla na tym, ktery mnozi, véetné mé, pred
zavodem favorizovali. Landrud/Trigilio méli byt témi, co méli skoncit na bedné&, mozina i
ziskat titul. Nicméné prvni drazka u nich nikterak ohromujici nebyla a ve druhé se jim
opakované posadil plastovy vylisek pilota do prfevodu a opravovalo se. Potom dalsi
souvisejici technické problémy a bylo po nadéjich. Navic ke konci jim odesel motor a celkové
skoncili na 25. misté. Kdyz pfipustime, Ze i nas tym mél technické potize a skoncil 22., tak Ize
mit z porazky takovych jmen na prvnim MS vcelku radost.

Do celkového poradi logicky promluvily i tymy z jinych skupin (Dolzhanski/Zhabanov,
Fyhr/Nabokins a Gawronski/Helgesson) a mirné také docteni najezdu z kvalifikace.
Vysledkova listina se také mnohdy lisila od té startovni v jiném sméru. Mnoho zavodnikl se v
prabéhu zavodu vyménilo, a tak misto Krcila dojel Kcil, misto Vojtika Voijtic a tak podobné.
Zajimavé oproti tomu je, Ze prijmeni Vanginderhuysen nebylo zkomoleno ani jednou.

A co dalSiho nds na mistrovstvi svéta zaujalo?
Mezi mnoha vécmi to byla novd firma v oblasti drdhovych modell, ktera chce
postupné nahradit jednu renomovanou firmu z Vysociny. Nova spole¢nost sidli na Ukrajiné a

specializuje se na vyrobu plastu, ¢el a pfevodu pod originalni znackou KOLHOZA.

foto Kolhoza



Dalsi prijemnou zkusSenosti byla mira pratelstvi, které na takovych zavodech mezi
lidmi vznika. Casto se jednd o osoby podobnych povah a zajmd, které se vidaji tfeba jen
jednou roéné. Presto je pak Uzasné sledovat, jak radi se znovu setkavaiji.

foto TKV + 2141 meeting + ja kulovka + hork acernoska

A konecné organizatofi. Bez nich by se zadna akce neobesla, malokdy se vefejné a
dostatec¢né nahlas pochvali, mnoho zavodnik( povaZzuje za samoziejmé, Ze mistrovstvi nékdo
zorganizuje, a spiSe se najdou kritici, nez ti, co podékuji. Z mého pohledu bylo fantastické, v
jak prijemné atmosfére se, alespon po dobu mého pobytu v Malmé, zavod uskutecnil. Lidé
starajici se o bufet byli vzdy vstficni. Zajimavosti byla moznost ochutnat Svédské sladkosti v
podobé ¢okoladové-mentolovych tyCinek. Nutno podotknout, Ze s organizaci klubu v Malméo
pomahal klub z Atvidabergu.

foto tricko + atvidaberg + pohled na budovu

Secteno a podtrzeno. Cesta to byla nesmirné mila a zajimava, zavody pestré a
napinavé, vysledkové jsme také byli spokojeni. Netusim, zda podobné milé zavodéni nabizi
kazdé mistrovstvi svéta &i zda se jednd jen o skandindvskou zaleZitost. Nicméné Svédsko a
lidé zde Zijici mi znovu ukazali, Ze dokazi navstévniky prekvapit svoji pohostinnosti a milym
pristupem. Kazdému modelafi, ktery na zadvodech ve Skandinavii dosud nebyl, tuto zkusenost
doporucuiji.

Na zavér jesté par fotografii s prevazné ¢eskou tématikou.



