Elgas Cup Pardubice 2012 - I. cast

Zavod ELGAS CUP PARDUBICE 2012 ovladly vyhradné karoserie od BPA
Slot Racing - I. cast

Na magické datum 5.5.2012 byl na autodraze v Pardubicich naplanovan novy
vytrvalostni zavod dvouclennych tymd nazvany Elgas Cup Pardubice 2012. Kdo pfijel,
rozhodné neprohloupil, nebot’ cilem organizator( bylo usporadat zajimavé zavody v
prijemné atmosfére, a to se rozhodné podafilo. Pro ty, ktefi nepfijeli, par postiehd.

Z plvodnich 12 prihlasenych tym0 se jeden omluvil pro mnoZzstvi aktivit a jeden z
tym{ doznal zmén v posledni den, nicméné Ucast 11 tym& znamenala nutnost odjeti
dvou hodinovych semifinale a jednoho velkého finale.

Tym Cislo 1 byl nazvan V+V Team a nemél nic co do ¢inéni s (v posledni dobé
medialné hojné prezentovanou) politickou stranou. Pismenka V a V znamenaly
zkratku slov Vécny vyvoj a tym ve sloZzeni Roman Kalhous a Jifi Novacek dokazal, ze
nazev tymu neni nahodny. V posledni minuté tréninku ohnuli podvozek zavodniho
modelu a do konce zavodu vyvijeli a vyvijeli.

Tym Ccislo 2 se nesl v duchu kultovnich postavicek znamého serialu pro déti. A v
zavodé oba jezdci Tomas Marek (dale jen "Mat") a Petr Vanécek (dale jen "Pat")
ukazali, Ze jsou hravé schopni dosahnout Grovné obou kutil( z Vecernicku.

Tym Cislo 3 byl tovarnim tymem firmy Elgas. Petr Krcil i Jifi Karlik brali zavod
rozhodné vazné, o emz se vsichni mohli presvédcit jiz v okamziku prichodu Petra
Krcila na drahu v den zavodu. Tolik zavazadel plnych materialu, které Petr privez,
totiz nema ani tym formule 1 pri velké cené Monaka.

Tym Cislo 4 nesl nazev HRC. Anglictinafi snadno rozlusti, co se skryva pod slovy Holy
Racing Company. Svata dvojice FrantiSek Holy a Fanda Holy v zavodé ukazala, jak je
nezbytné bojovat a byt pripraven i na necekané.

Tym Cislo 5 prijel z Prahy. Marek Plecity a Pavel Kulovany zavodili pod nazvem
MarKulka a patfili mezi ¢erné viky zavodu.

Tym Cislo 6 byl na startu oznacen jako Dim déti a slozeni jezdct tomu odpovidalo.
Juniora Standu Nerudu z Jihlavy zdatné doplfioval dusi véény zak Vaclav Kohout z
byvalého Domu pionyr{ v Hradci Kralové. AC neméli v dobé prijezdu na zavody po
technické strance mnoho pripraveno (prijeli viastné jen se divat, mozna nékde
hluboko v tasce privezli ovladac), na start nastoupili a soupefim dost zavarili.

Tym &islo 7 tvorily automodelérské legendy ze Zamberka, jejichZ pravou totoznost
nikdo nezna. Po mnoho desetileti zavodi pod prezdivkami Pipan a Starosta. A vétu
tvorici nazev jejich zavodniho tymu (MyJsmeVamToRikali) jsme od nich béhem
zavodu slySeli mnohokrat.



Tym Cislo 8 dorazil stejné jako Karkulka, prominte MarKulka, z hlavniho mésta. Vasek
Pospichal a Ludék Seifert ukazali, ze jako TiCoNikdyNevhrajou dokazi vyhrat treba
hodinové semifinale a na pristi zavod proto budou muset jisté hledat jiny nazev

tymu.

Tym Cislo 9 byl sloZen ze zacinajicich Radka Novaka a Jakuba Novaka. Proto tedy
Team Z. Ale technicky i jezdecky mifi stale vySe a proto i oni budou v dohledné dobé
muset premyslet o jiném nazvu tymu.

Tym dislo 10 pfinesl do zavodu zcela novy svézi vitr. Dva milovnici ndpojl vseho
druhu, Jarda Dernis a Tomas "VoriSek" Stejskal dokazali, ze drahové modelarstvi a
zabava spolu dokonale ladi a také ze lepSiho tymového part'aka by kazdy z nich jisté
stézZi hledal.

Tym cislo 11 byl na rozdil od vSech pfedchozich, provincnich ¢i vesnickym tym(
tymem ryze evropskym. Euro Racing tvoril na mezinarodni scéné pro soupere
neblaze znamy Tonda TKV Voitik a horkokrevny bojovnik s jizanskymi koreny Jakub
Vujaklija.

Velka pochvala pattfi jisté tém, kteri si dokazali pred zavodem alespon zatelefonovat a
dohodnout se na jednotném tymovém obleceni. Tim myslim zejména prazské tymy,
které maji s vytrvalostnimi zdvody mnoho zkusenosti. Nyni kratké predstaveni vSech
zUcastnénych konci a jdeme na prejimku. Zde se ukazalo, jak precizné jsou tymy
pripraveny po technické strance. Mérily se pouhé dva parametry, a to vyska zadniho
kridla karoserie (35 mm) a Sirka zadnich kol (83 mm). Ale i pouhé dva parametry
bylo pro nékteré tymy obtizné dodrzet a tak se dohadovalo, ohybalo, upravovalo a
snizovalo. Nakonec prejimkou prosli vSichni, byt’ nékteri, jako Euro Racing ¢i Vécny
vyvoj, dokoncovali model pro zavod v hodiné H.

Co do techniky, zakladni zadani splnili vSichni dokonale. Jakakoliv dvanactka motor,
nebulharska plechovka a cestovni karoserie. Z podvozk{ prevazovaly JK Cheetah
X25, ale vidét byly i nékteré starSi a bytelnéjsi podvozky Champion TurboFlex.
Motorové k zavodu pristoupily rlizné tymy rdzné. Vétsina tymd hledala vykon co
nejvyssi, byt za cenu padani a niceni vozu, avSak nékteré Sly cestou opacnou. Ackoliv
jim model na rovince témér couval, absenci rychlosti na rovném Useku zdatné
dohanéli sviznym prljezdem zatacet.

Jen karoserie byly jednotné. Tedy spiSe jejich vyrobce. VSechny tymy vsadily na
vyzkousené Peugeoty, Hondy ¢i Mercedesy od BPA Slot Racing.

Je s podivem, jaké potiZe Cinilo obéma muzim za rozhodcovskym pultem sedist
vybrané startovné, kde stale néjaké penize chybély. Nakonec se ukazalo, ze platili
vSichni kromé téch, co penize u pultu vybirali. Dal bych o tom radéji nemluvil.

A jeste jednu milou tradici je tfeba zminit. Tym MyJsmeVamToRikali zménil bez
zmény slozeni jezdcl plvodni nazev Rio de Zambeiro na vySe uvedeny. Proto v
souladu se zvazovanym (avSak dosud nekodifikovanym) pravidlem uhradili do rukou
organizatord prislusny spravni poplatek v podobé "tfi plzefiskych". Je vidét, Ze se



jedna o zkusSeny tym, ktery vi, co se slusi a patfi.

Nasledovala kvalifikace. Pri prejimce si kazdy tym vylosoval poradi, v jakém mél
nastoupit do kvalifikace. Bohuzel, SpyTech je véc dokonald a myslici za nas, proto
plvodni zamér, aby tym s vylosovanym cislem 1 jel kvalifikaci jako prvni zménil tak,
tento tym jel jako posledni. Pres tyto drobné potize se kupodivu vsem zavodnikim
podafilo kvalifikaci odjet s tim, Ze kazdy z jezdcl odjel jednu minutu a scital se pocet
ujetych kol. Vysledkem bylo toto poradi:

1/ Pat a Mat - 23.26

2/ MarKulka - 22.34

3/ Team Elgas - 20.33

4/ Euro Racing - 29.32

5/ MyJsmeVamToRikali - 19.23
6/ V+V Team - 19.21

7/ Pitny rezim - 17.19

8/ DUm déti - 17.04

9/ Team Z - 14.34

10/ TyCoUrc¢itéNevyhrajou - 14.01
11/ HRC - 10.00

Jako vzdy je tfeba pfipomenout, Ze kvalifikace neni zavod a mnoho tym{ bud’
takticky, zamérné ¢i jinak, nechténé upravilo vysledek kvalifikace, treba tim, Ze jizdni
pruh opustili i nékolikrat béhem jednoho kola.

Pocet tym{ ve spojeni s programem SpyTech znamenal, Ze bylo tfeba odjet dvé
semifinalové jizdy po 6, resp. 5 tymech. Po semifinale pak 3 tymy musely zavod
nedobrovolné opustit. A pravé mezi tymy, kterym vypadnuti hrozilo, se rozhorel velky
a nelitostny boj.

Jak semifinale a poté i finale probihalo naleznete zde.

Elgas Cup Pardubice 2012 - II. cast

Zavod ELGAS CUP PARDUBICE 2012 ovladly vyhradné karoserie od BPA
Slot Racing - II. cast

Semifinale je na mnoha zavodech takovou ¢asti klani, pfi niz je cilem dostat se do
finale s co mozna nejméné poskozenym autem. Nikoliv vSak na Elgas Cupu. Zde se
totiz najezd kol v semifindle a finale scita, proto musi tymy zapomenout na jakékoliv
taktizovani a je tfeba jet i semifinale od pocatku na plno. Jak dilezité toto pravidlo
bylo pro tymy na Celnich pozicich se ukaze zahy.

V semifinale B startovaly tymy TyCoUrcitéNevyhrajou, HRC, D&dm déti, Pitny rezim a



Team Z. Tempo od pocatku udavali oba ti, co urcité neméli vyhrat. Nicméné skupinu
vyhrali o masivni naskok 82 kol a ukazali, ze jak je nazev tymu mnohdy matouci. Jen
na Cervené a ¢erné mirné ztratili oproti svému obvyklému priiméru kol, jinak jezdili
mozna pomaleji, ale o to spolehlivéji. Protoze v semifinale A bylo Sest tymd, uskupeni
v B semifinale védéli, ze i druhé misto v semi je jistou pozvankou do finale. Proto se
rozhotel veliky souboj, zejména mezi tymy HRC, DOm déti a Pitny reZim. Protoze se u
fizeni modell stfidali déti s dospélymi, nebylo do konce osmé jizdy jasno, jak to
dopadne. Svata rodina jezdila vyrovnané vykony kolem 65 kol za jizdu. DGm déti oZil
az po mirném upgradu vozu mezi Sestou a sedmou jizdou, ale nakonec to nestacilo.
V sedmé jizdé najel 75, v osmé 70, nicméné naskok HRC stacil k postupu o pouhych
11 kol po hodiné zavodéni. Je tfeba pochvalit zejména Fandu Holého, ktery od
pocatku drzel krok s ostatnimi tymy kromé TCUN, je vidét, Ze po mnoha zavodech v
Pardubicich jiz zacinaji borci z Prahy pardubickou drahu umét. Jedinou starosti
malého Fandy tak po prvnich jizdach bylo, "aby to tata nepokazil". To se nakonec
nestalo a tym slavil mozna az necekany Uspéch v podobé postupu do finale. O tom,
Ze v tymu musi byt pripraveni i na necekané, jiz nyni maji jasno. Prosté se neda na
dvouhodinovku pfijet s pneumatikami nachystanymi jen na hodinu zavodéni. Dm
déti tedy 11 kol za nimi a s nevelkou ztratou taktéz 11 kol i neCekané jisty a sttizlivy
tym Pitny rezim. MoZna k tomu prispély hrozby dechovych zkousek, jimiz
organizatofi nékteré tymy strasili. Zjevné jak Ddm déti, tak i Pitny rezZim méli na to se
do findle dostat, rozdil 11 kol je pfi hodinovém zavodé skutecné maly. A nakonec
Team Z. Oba jezdci ukazali, jak naro¢na je na poprvé pardubicka autodraha, nicméné
potésujici je ustaleny najezd kolem 48 kol v kazdé jizdé. Ted' uz je ¢eka jen ladéni
ovladace a jezdit, jezdit, jezdit. Vysledek by jisté mohl byt mnohem lepsi, pokud by
vedeni tymu dalo na rady a udrzovalo svétlost modelu vzadu v rozmezi 0,9 - 0,4 mm.
Se svétlosti 1,1 se model skutecné Spatné ovlada.

Od prvni minuty semifinale A udavaly tempo tymy Pat a Mat a Team Elgas. Oba Pirati
silnic dokazali jen na Cerné ztratit 7 kol na Elgas, jinak v kazdé jizdé postupné
navySovali sv{j naskok, semifindle vyhrali, a to s ndskokem 28 kol. A¢ to nebylo v
tento moment ziejmé, pravé tento naskok rozhodl o celkovém poradi. Treti MarKulka
se drala dopredu a po cely zavod svadéla velky boj s Euro Racingem. V semifinale
byla MarKulka lepsi o 10 kol, nicméné najezdy byly tak vyrovnané, ze nebylo snadné
odhadnout, jak dopadne druha hodina zavodéni. Po ¢tvrtém Euro Racingu
nasledovala mezera 37 kol, které chybély V+V Teamu na Ctvrté misto. Na viné byla
zejména s problémy zajeta predposledni jizda na fialové. ZamberSti MJVTR
(MyJsmeVamToRikali) jeli na jistotu postupu do finale, najeli krasnych 558 kol a diky
sedmému mistu v semifinale celkové méli na start finale zajisténou oblibenou
fialovou drazku.

Secteno a podtrzeno, po velkém boji 0 osmé misto vypadly tymu DGm déti, Pitny
rezim a Team Z, semi vyhrali Pat s Matek o 28 kol a vSichni si mohli pfi zapnuté
autodraze vzit modely na patnactiminutovy servis. Pauzu Pat s Matem vyuzili na
obéd, naopak Team Elgas ménil motor za lepsi a vykonnéjsi. V+V znovu ohybal
podvozek a HRC musel brousit kola, nebot’ na zacatku tajné doufal, ze nepostoupi a
bude mit klidnou sobotu. Timto také dékujeme Kulkovi z tymu MarKulka, ktery
pripravil SpyTech obecné, ale také dokazal po prvni jizdé finale doplnit najezdy kol ze
semi, aby bylo zcela jasné, jak na tom kdo je. Diky. Po skonceni prestavky probéhlo



opét méreni dvou dimenzi modelu a Slo se na start finale.

Za soudcovsky pult used| neblaze znamy a prisny rozhodce VoriSek a mohlo se
startovat. Tymy si drazky na Elgas Cupu nevybiraji a dostavaiji je pridéleny podle
aktudlniho poradi. To byla vyhoda pro Elgas, ktery startoval z bilé a koncil na
oranzové. Pat s Matek zacinali na ¢ervené a museli koncit na bilé. Nicméné v prvni
jizdé vedouci tym navysil naskok o dalsi 3 kola. Ve druhé jizdé ziskal Mat dalSich 5
kol a vSe vypadlo na pohodové sobotni odpoledne. Ale jiz ve treti jizdé finale Elgas
zajel stejny pocet kol (87), coz mélo byt pro Pata s Matem varovani. Ti si vSak,
podobné jako jejich filmovi kolegové, zadné potize nepripoustéli a vesele krouzili dal.
Nicméné ve Ctvrté jizdé finale se Stésti od nich odvratilo a po kontaktu Mata s
MarKulkou se z auta stalo letadlo a letélo a letélo. Pristani se uskutecnilo v misté
radidtoru pripevnéného na zed’, proto tvar podvozku doznal vyraznéjsich zmén. A
kazdy jisté vi, ze s ohnutou plechovkou se zazraky na trati nedaji délat. Proto Ctvrta
jizda se u vedouciho tymu nesla v duchu eliminace ztrat a cekani na pauzu. Po konci
této jizdy se Elgasu podarilo stahnout 21 kol a zase byl zavod zajimavéjsi. V pauze
Mat zohybal co Slo, aby se podvozek vratil do plvodniho stavu a na trat’ nastoupil
Pat. Ale ani on na Cerné nepredvedl nic extra, ztratil 8 kol a Elgas stahl ztratu na
jednociferni rozdil. Pfitom mél jesté vyhodu lepsich koncovych drazek. Ve treti jizdé
od konce se situace mirné uklidnila, oba tymy najely témér shodné, resp. Pat a Mat
odskodili o dvé kola. A protoze i v dalSich jizdach se jiz jejich model vyrazné neohnul,
fungoval jak se slusi a patfi, podafilo se tymu Cislo 2 na startu zvitézit. Konecna
ztrata Elgasu byla pouhych 16 kol, coz je na dvé hodiny rychlého zavodéni ztrata
velmi mala.

O treti misto od pocatku bojovala MarKulka s Euro Racingem. Po prvni jizdé findle
MarKulka vedla o 4 kola, po druhé o pét, po treti o devét. Jenze ve Ctvrté jizdé Euro
Racing ukazal, pro¢ ma v nazvu druhé slovo a zacal zavodit. Stahl ¢tyri kola a v dalsi
jizdé stahl dalsi kolo. A rozdil byl opét pouha 4 kola. V Sesté jizdé najeli oba tymy
shodné 82 kol a v sedmé jizdé opét shodné 83 kol. Rozhodnout o poslednim drziteli
poharu za podiové umisténi proto méla posledni, osma jizda. Ta se Iépe podarila
MarKulce, ktera jizdu vyhrala o masivnich 11 kol. Tim se stala i celkové tfetim tymem
s naskokem 15 kol pred ¢tvrtym Euro Racingem.

DalsSi nerozlu¢nou dvojici v zavodé tvoril V+V Team a TiCoUrcitéNevyhrajou. Po
semifinale mél V+V Team naskok 27 kol, ale Prazaci se ve finale neminili vzdat a v
podstaté celé finale az na posledni jizdu naskok Véci verejnych stahovali a stahovali.
Pred posledni jizdou byl naskok V+V uz jen devét kol. Nicméné pak se ovladace v
tymu V+V chopila legenda drahového modelarstvi a bily model s logem V+V ukazal
soupertim z Prahy koncova svétla. Diky posledni jizdé, ktera byla u V+V o 11 kole
lepsi tak tento tym ziskal paté misto s naskokem 20 kol. Jenze TiCoNikdyNevyhrajou
ukazali, ze zamérné klamou télem i nazvem tymu a ze jsou schopni renomované
tymy vyrazné&ji potrapit. A to nikoliv na jejich domaci draze.

Presné 100 kol za Sestym skoncili ti, ktefi nam to fikali. Az na ¢ervenou, kde ve findle
najeli "jen" 61 se jim na kazdé drazce dafilo drzet primér kolem 70 kol a to je

slusné. A posledni ve finale skoncil HRC. Nicméné pfi pohledu do vysledkl je ziejmé,
e HRC najizdélo ve findle shodné kol jako MyJsmeVamToRikali. Kone¢ny rozdil je tak



vysledkem "dluhu", ktery si HRC pfivezlo ze semifinale.

Na zavér nasledovalo vyhlaseni vysledkd. Diky sponzorstvi ze strany BPA Slot Racing,
ktery dodal cestovni karoserie Peugeot v bondovské tloust'ce .007 pro 7 tymd, se
podarilo vSechny tymy odménit nejen potleskem, ale i drobnymi vécnymi dary. Prvni
tfi tymy ziskaly masivni pohary a tymy od ctvrtého mista si odnesly na pamatku
sklenice Ci trika a dalSi drobnosti. Kazdy tym také ziskal lahev Sampariského. Radi
jsme na startu vidéli zaky, ktefi snad béhem let prevezmou automodelarskou stafetu
od soucasné (zejména dusevné) rychle starnouci generace.

Suma sumarum, prvniho zavodu ELGAS CUP PARDUBICE 2012 se zucastnilo
jedenact posadek, které za dvé hodiny zavodu ujeli spolecné 11313 kol. Format
zavodU jako jednodenni se osvédcil, obavy, Ze by tfihodinovy ranni byl malo, se
nenaplnily. A jesté jedné osobé je treba podékovat. Samoziejméeé myslim na jidlo a
perfektni servis ze strany pani Kalhousové. Mimo jiného byly vyborné parky, fizky,
salat a v neposledni radé v Pardubicich i tradi¢ni uvitaci zakusek s ovocem.

Znovu diky vSem, co prijeli, nebot’ vSichni zavodnici vytvorili pfijemnou atmosféru s
mnoha dramatickymi zapletkami. A neni tajemstvim, ze jiz v okamziku skonceni
sobotniho jarniho zavodu se zacalo myslet na dalsi, pravdépodobné podzimni, zavod.
Podrobnosti budou brzy zverejnény na www.scrc-pardubice.e-slotcar.cz

SCRC Pardubice a Doctor



