Prazsky pohar poprvé v nové sezoné

Ve stfedu 16.9.2015 se opét roztocil koloto€ s nazvem Prazsky pohar pro zahgjeny skolni
rok. Mozna i proto, Ze o terminu nebylo dlouho jasno, se na zavod dostavilo jen 10
zavodnikl. Pofadatelé nedodali ani parky, ani kdvu, za coz jim patfi palec dold. Jinak bylo
ale vSe tak, jak jsme zvykli. Skvéla draha, humorné scénky a vyrovnané zavodéni.

V Ovodu pfed samotnym zavodem predvedl na nasi zadost Pavel Hrabal dvé maketové
formule ze své sbirky a nutno podotknout, Ze jde nejen o hezka, ale i slusné jedouci auta. V
dobé kratké nepfitomnosti jmenovaného dokonce vznikl ndpad usporddat zavod Uvodni
zavod Prazského poharu s jeho ¢tyfmi historickymi modely, které mél ukryté v kufru a které
by nam jinak nikdy nepujcil. S ohledem na jeho zdravi a nase zZivoty jsme vSak k realizaci
nenasli dostatek odvahy.

Ve skupiné B se odehral velky souboj mezi Martinem Kalinou a Frantou Holym. Po prvni
jizdé byl o kolo vepfedu Franta, po druhé o kolo Martin, ktery ve tfeti jizdé naskok navysil o
dali dvé kola. Potom vSak Sel na fialovou a €ernou a naskok zmizel jako para nad hrncem.
Po puilce zavodu na tom byli oba zavodnici opét jako na startu skupiny. Druha polovina
zavodu vypadala totozné. Na Cerné zajel Franta Gzasnych 30 kol (vic na zadné drazce
nedal), ¢imz na Martina ziskal tfi kola. Z nich vS8ak obratem dvé ztratil v pfedposledni jizdé
na Zluté, kde zajel jen 27 oproti Martinovym 29 na oranzové. Rozhodla proto posledni jizda.
Na bilé dal Martin sludnych 27 kol, ale Franta na oranzové letél dopfedu a najel o tfi kola vic.
Zli jazykové tvrdi, Ze Frantovi zacal model fungovat aZz poté, kdy mu na ného jeho mechanik
prestal o pauzach $ahat a nechal jeho kola i kartaCe ve stavu, v jakém mély byt. Jde ale opét
o zfejmé pomluvy bez realnych dikaz(. Martin absolvoval zavod se starodavnym
podvozkem Trinity, ktery vSak ukézal, Zze S8asi z této dilny jsou i po letech velmi
konkurenceschopna. ProtoZe soustavné monitorujeme vyroky a vyrony slavnych modelafu,
nelze z této skupiny nezaznamenat vyrok Martina Kaliny o tom, Ze je velmi spokojen, protoze
"je to lepsi, levnéjsi a zdraveéjsi zpusob traveni volného €asu, nez sedét v hospodé". Nelze
nez souhlasit.

Ve skupiné A se od pocatku predpokladal velky souboj mezi skoro-domacim Paviem
"Péhackem" Hrabalem a Vychodocechy vedenymi véEnym vyvojdfem Romanem Kalhousem.
Amatér nepfijel z ddvodu Udajnych pracovnich povinnosti pfes noc v Brné, oproti tomu Novis
odrekl pro manzelské povinnosti a proto Ukol kryt Romanovi zada zUstal jako vzdy na
Doctorovi. Bookmakefi pfedpokladali, ze Péhacko bude v zavodé mirné pomalejsi, ale umi
jezdit bez padani, coz se o duu z Pardubic Fici neda. A bookmakefi se ve slotracingu nemyli.
Kdyz k tomu pfidame jeSté neznamého jezdce v modré mikiné, ktery opét Romana brzy po
startu prvni jizdy kros€ekoval zaludné do zad, vyplynul z toho mirny naskok Pavla, ktery vSak
nebylo vzhledem k jeho dokonalé jizdé snadné smazat. Vzniklo dokonce podezfeni, Ze bud v
ovladaci ¢i v hlavné Péhécka je zabudovan pocitag, ktery si na pevny disk ulozi pohyb
ovladace pro idealni rychlé kolo a tento pohyb potom prosté kopiruje dalSich 24 minut
zavodu. Romana jiz pfed zdvodem zkuSené&j$i varovali pfed pouzitim velmi nekvalitni
plastové karoserie zakoupené na vietnamskeé trznici, ktera mize u citlivych jedinct zpUsobit
kozni vyrazku Ci jiné zavazné zdravotni problémy. Nicméné Roman (opét) nedal na rady
mladSich a naivnich. Proto podstatnou ¢ast zavodu tahal karoserii ze zadnich kol a nékdy i
marné hledal nasazovace, ktefi by byli ochotni jeho model pfi absenci ochrannych
latexovych pomucek vratit zpatky do drazky. Proto roli toho, kdo musi Péh&acko skolit, dostal
muz v modré mikingé, coz se mu po velice vyrovnhaném zavodu podafilo. Obdivuhodné je
zcela odlidné nastaveni obou modelt na prvnim i druhém misté, které pfitom vedlo k tak
vyrovnanému zavodu. Pavel mél tvrda klouzava kola z maket vhodna snad jen na drahu do
Hlinska a zavodnik v modré mikiné mél nejsedavéjsi kola, ktera v kufru ten vecer naSel.
Porazit Pavla, ktery jede v klidu a bez vypadnuti, avSak dabelsky rychle, je vzdycky velké
potéseni. Ale o tom ziejmé modeléfi jezdici pfevazné makety védi své.



Kromé toho, co bylo fe€eno, se v zavodé nic zajimavého nedélo. Jen motory vypadavaly z
aut, letovalo se, lepilo, kfi¢elo, modely létaly vzduchem (jen dokonce malem vypadl z
otevieného okna domu technikd), krdsné maminky se se svymi détmi a dospivajicimi
dcerami se chodily divat na odvazné zavodniky s ovladacdi v ruce. Prosté jako obvykle vcelku
nudné predstaveni. Potésilo, kolik znamych zavodnikl se pfislo tfeba jen na chvili na zavody
podivat.

Jiz za mésic se koloto¢ s nazvem Prazsky pohar opét dostavi na Prahu 6 k dalSimu
vystoupeni. Pravidla jsou koncipovana tak, aby nepfinasela nutnost kupovat novy drahy
material a stavét model, ktery se potom del$i ¢as nepouzije. PotéSujici je neméreni svétlosti
na prejimce, coz dovoluje dojizdét kola z jinych zavodld. Kdo na prvnim zavodé osobné byl,
jisté se pobavil vice nez dost. Diky v8em, ktefi pro nds zavody pfichystali. A brzy na
zavodech na vidénou.
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