Drzak motoru pro bezuhlikové motory

Tak tedy, poprvé jsem zavodil s bezuhlikovym motorem spolu s Ladou Janeckym na
BPA u nds v Pardubicich. Auto pro tenhle zavod jsem skladal a vSiml si nékolika véci,
které se mné extra nelibily. Pfedevsim $lo o do daleka trcici osicku motoru, o které si
myslim (neméfil jsem to), Ze s ohledem na cenu motoru se cinsky vyrobce moc
netrdpi jeji hazivosti a je tedy Zadouci ji co mozind nejvic zkratit. Druhou véci byla
nutnost osadit dva drzaky spolu s pomocnym kulickovym loziskem.

Zkusil jsem tedy vyrobit takovy drzak motoru, ktery by zminéné nedostatky odstranil a
umoznil osazeni do standardniho Aelosu bez nutnosti zdsahu do podvozku. U nds na
BPA by Uprava podvozku az tak nevadila, ale pravidla ISRA nic takového neumoznuji
(vim, Ze ISRA zatim nasazeni bezuhlikového motoru v PR 24 neumoZziuiji, ale ono na né
dojde). Nejasné je z hlediska pravidel, zda bude nutné ponechat origindlni letovany
drzak motoru nebo bude mozné jej nahradit né¢im jinym (v mém pfipadé struna d=1
mm ), ale jak se ukdzalo, nema to na konstrukci drzaku vyznamné;si vliv.

Zacal jsem tak, Ze jsem z fosforbronzového plechu ru¢né vypilovaval tvar, ktery nebyl
uréen k jizdnim zkouskam, a vymyslel jsem, zda je vibec moZné zamyslené osazeni do
Sasi zrealizovat. Podminkou bylo kromé neazasahu do Sasi také to, aby motor byl v
urovni spodni plochy podvozku, nikoliv nad nim. V prabéhu pilovani se ukazalo, ze
bude moZné drzak pfiletovat k pilovbloku Sasi a vytvofit tak tuhé spojeni, Ze Ize druhy
drzak s pomocnym loZiskem zcela vypustit. Poté jsem tvar prekreslil do Autocadu a
nechal vyfiznout z ocelového plechu (vidite na fotkdch). Vypalek jsem jesté drobné
dobrousil v misté kontaktu s pilovblokem a upravil dle struny na pficce Sasi (nebo by
se alternativné upravilo dle plvodni naletované pricky).

Dale se ukdzalo, Ze pfisazenim motoru k prevodu (a zkrdcenim osic¢ky) vznikne vedle
motoru pod osi¢kou prostor pro uloZeni Cipu. Je to feSeni typu plus/minus, tedy
vyhodou je zména vyvazZeni Sasi (Cip vazi cca 2,5 gramu), nevyhodou je zranitelnost
¢ipu, nicméné pii Sostkové 2,4 hodinovce takto osadil ¢ip Jarecek a bez problému ( a
maketa je pofadna briketa v pfipadé kolize ).

A posledni poznatek je ten, Ze s ohledem na maly proudovy odbér motoru neni nutné
pouzit mezi voditkem bézné kabely typu 22 — 24 AWG, ale vystalime s tenéimi —
pouzil jsem 28 AWG. DUkazem sprdvnosti této Uvahy je prirez kabilk(i mezi ¢ipem a
motorem.

Roman Kalhous, 01-2024

Pro fotky odrolujte doli
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