Morava open po tricaté aneb jak ten cas leti.........

Kdyby mé pred tficet lety nékdo fekl, Ze budu psat nasledujici radky, asi bych to v té dobé povazoval
za néco nemozZného, neuvéfitelného, neskutec¢ného, blaznivého....... , ale nas konicek je tak trochu blaznivy,
tak proc ne?

Vratme se tedy do roku 1984 — to jsme byli na zavodech ve znojemském klubu STAMIKAR (Standa,
Mirek, Karel) a v mistrovstvi svéta rally vyhral jednu ze soutéZi automobil Renault 5 turbo. Tak jak byvalo u
znojemskych soutéZi zvykem - u dobrého vinka padla jedna velmi nendpadnd ale zasadni véta: ,Co takhle
jezdit Renault Cup“? Na vysvétleni, pro ty z vas co jiz nepamatuji nic jiného neZ lexanové karoserie a
,hotova” saska, to znamenalo jen: - sehnat podklady, nakreslit a schvalit planek (viz obr.1), podle kterého
se vyrezalo kopyto, a z ni odlila forma. No a pak uz jen stacilo udélat karoserii (z epoxidu a skelného vlakna),
tuto nasledné vyrezat, zakytovat, vybrousit, nastrikat (viz obr.3) a pak uz jen posadit na Sasko (viz obr.5),
aha - to také nemame, takZe navrhnot, vyrezat lupénkovou pilkou (z fosforbronzu), spdjet, vzit motor, aha —
ten také nemame, tak hura do modelarské prodejny pro MABUCHI FT 16 D, mame Stésti zasilka z Japonska
dorazila, .....a tak uz jen zbyva vymyslet pravidla seridlu, dohodnout se s ostatnimi kluby a prvni sezéna R5
turbo v roce 1985 muze zadit! Jesté vas nenudim? Prvniho roéniku se zucastnilo celkem 31 jezdcl a serial
vyhrél J.Svanda pred P.Vasdkem a J.Reckem. Nutno fici, Ze velni oblibeny byl po celou dobu zvoleny
»zavodni systém®, dle rozpisu ploché drahy, ktery vidy pfinasel velmi napinavé boje prakticky v kazdé
z dvaceti findlovych jizd... V prvnim roéniku se zavody odehravali na autodrahach v Brné II, Brné IV, Zdéru
n. Sazavou a ve Znojmé. V dalSich rocnicich se postupné se pridal Kyjov, Olomouc, Jihlava a Vitkov (dnes
Klokocov) a dodnes si myslim, Ze na Moravé neexistoval modelar, ktery by ve svém kuffiku nemél model R5,
nebo modeldr, ktery by nestartoval v nékterém ze zavodu tohoto serialu. S postupem casu prisel do seridlu i
novy model Maxi 5 turbo (ten se vSak moc neosvédcil), no a samozfejmé jsme pozdéji presli i na lexanové
karoserie a to jiz v provedeni Clio. Také podvozky se léty zménili a posledni typ z dilny R&P se prakticky moc
nelisil od SP/32 (viz obr.6)! Snad jesté zbyva dodat, Ze seridl mél za 22 sezén celkem 26 vitéz( v min. 1
zavodé a Ze mezi vitéze patfili napr. Horky, Poledna, Recek, Radkovié, Micek st., .........

Obr. 1 Prvni planek Renault 5t Obr. 2 Planek Renault Clio
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Obr.3 Karoserie R5t z roku 1985 Obr. 4 Karoserie Renault Clio z roku 2007

Obr. 5 Vitézné sasko I. rocniku R5t z roku 1985 Obr. 6 Vitézné sasko z roku 2004

Témér vsechno, pokud se da 22 let vméstnat do par predchozich fadkd jiz bylo napsano, zbyva jen
dodat, Zze zacatkem devadesatych let byl serial pfejmenovan na Morava open a béhem jednotlivych roéniki
byly postupné pridavany a postupné zase ruseny dalsi kategorie: v roce 1991 jsme zacali samostatné
vyhodnocovat Zakovsky pohar, v roce 1992 byla nové pridana kategorie G12 — ktera se jezdi dodnes, v roce
1993 byla do seridlu pfidana i velmi oblibena kategorie PR/32, ktera zanikla v roce 2010 pouze proto, Ze se
prestaly vyrabét kotvy 16S a ty nové nic nevydrzely, v roce 2005 byla na popud néjakého pana ,H” pfidana
kategorie F1/28 (viz obr.7) a ta je, predevsim diky tymové soutézi velmi popularni dodnes, posledni
kategorii, ktera se jezdila pouze v letech 2008 a 2009 byl Truck cup a mé dodnes mrzi, Ze jsme ho zrusili.......

Obr. 7 Model F1/28 z roku 2014 aneb ndavrat J. Schvamachera k italskému konikovi.....




Dnes cca 10 dnud pred startem jubilejniho roc¢niku jsme na prahu nové éry tohoto seridlu a to
predevsim proto, Ze tento 29 let vyhradné moravsky seridl zavitd na jeden zdvod i do vychodocéeského
mésta perniku do mistniho SCRC. Uplnym zavérem mi dovolte, abych touto cestou podékoval viem tém
nejmenovanym poradatellim, rozhodc¢im, manzelkam, pritelkynim, kamaraddm, prosté vSem, ktefi se za tu
dlouhou dobu jakymkoliv zplisobem zapsali do historie tohoto seridlu a pfispéli tim k jeho popularité. Do
dalsich let preji nam vsem predevsim hodné novych zdvodnik( (rekord z roku 1995, kdy se seridlu zucastnilo
86 zavodnikd uz asi nikdy neprekoname), hodné zabavy a diky, Ze jsem u toho s vami téch tficet let mohl

Jaroslav Svanda



