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Nékolik vét ....
ke stavbé a provozu modeld pro SCR
1. Proc€ to piSu

... protoze mam dojem, Ze témé&rF neexistuje pfenos informaci mezi dospélymi a détmi, které
se SCR zabyvaji a podle toho to pfi spoleéném jezdéni vypada. Modely déti trpi
elementarnimi  nedostatky, obvykle velmi snadno odstranitelnymi nebo alesporn
redukovatelnymi, coz se ale nedéje, protoze podle mého nazoru ty déti ( nebo jejich otcové,
ktefi jim auta stavi ) prosté ty informace nemaji a nejsou pro né snadno obecné dostupné.
Proto piSu tenhle text pro tuto skupinu lidi - elita to samoziejmé nepotfebuje, od ni by bylo
skvélé, kdyby se k tomuto textu pfipojila, nékteré teze doplnila nebo tfeba i poprela a doplnila
vlastnim nazorem.

2. Informace, jejich ziskavani a prace s nimi

Nez zagnu pséat o technickych zaleZitostech, musim zminit pravé praci s informacemi. Ty
jsou podobné jako v profesnim a obanském Zivoté velmi cennym materidlem a tak je tfeba
s nimi nakladat. Témi informacemi mam na mysli souhrn technickych, ale i pocitovych udaju
s toho kterého zavodu a kategorie. Jezdime totiz na omezeném poctu autodrah, které se
zasadné nemeéni a pokud se tedy néco nékde osvédcilo, je Zadouci to zaznamenat a pristé
z téchto udaju vychazet. Protoze lidska pamét je v tomto smeéru nejista, povazuji za dobré
feSeni zalozit si v pocitaci ( vSichni néjaky maji ) néjaky adresar a tam data ukladat. Dobra
struktura zépisu Kk jednotlivému z&vodu by meéla obsahovat zhruba 4 oddily

1. Popis pfipravy - jaké motory jsem pfipravil, z eho byly seskladany, jaka ¢asovani jsem
volil a na zakladé jaké uvahy, jakou gumu jsem vybral, na jaky disk jsem ji nalepil ( tedy
primér , material a vyrobce disku ), jaky pfevodovy pomér pfedpokladam, jaké Sasi ( napf.
Honda - lehka nebo tézka varianta ) atd.
2. Popis tréningu s postupem selekce materialu a Uvahy sméfujici k optimalizaci chovani a
vykonu auta a popis vysledné sestavy modelu, se kterou jdu do zavodu . Dobré je
zaznamenat si také taktickou rozvahu - na kolik part kol pojedu , kdy je budu ménit atd.

3. Popis pribéhu zavodu : jak se auto chovalo v pribéhu zavodu, zda vykon motoru byl staly
po celou dobu zavodu, zda se plan pribéhu zavodu shodoval s rozvahou z tréningu, co
odeSlo a proc, jaké byly pocity z jizdy ( vykon, ovladatelnost ).

4. Shrnuti - co vyslo, co nevy$lo, co jsem mél a mohl udélat Iépe, informace ziskané od
ostatnich atd.



Vypada to jako Skolni Uloha z ¢estiny, ze? Nicméné i kdyZ lezim doma na kanapi a divam
se na zavody F1, registruiji, jak ¢asto a s jakym dlrazem se tam zminuje, zda ta ktera staj ma
k té které trati dostatek dat a jak jsou cenna, nebo jak cenna jsou data z testovani pred
sezonou - pro¢ se tedy nepoucit u nejlepsich?

3. Model jako celek

Casto posloucham, jak nejdllezit&jsi je mit co nejvykonnéj$i motor, nejlépe od toho &i onoho
dodavatele. Nejvykonné&j§i motor sam o sobé je prd platny, pokud auto nefunguje jako celek.
Pokud vam co tfi kola vleze kastle do kol ¢ dokonce do prevodu, je investice do
nejvykonné&jsiho motoru jen dotaci zivotni Urovné toho &i onoho dodavatele. Na model je
nutné nahlizet jako na funkéni celek a snazit se nepodcenit néco na ukor ¢ehosi udajné
- novd kotva do plasté s vymlacenym loziskem nebo ojetymi kratkymi uhliky, to neni
z hlediska spolehlivosti pfinosné feeni.
V tomto sméru se da posunout dal také metodou, které se fika , krast o€ima , - prosté se
divat ( a klidné i ptat ) u téch lepSich a nejlepSich, jak k feSeni problému pfistupuji - myslim,
Ze vas nikdo nevyzene bez odpovédi ( ani ja, stara nervozita ).

4. Konstrukce modelu
4.1 Naradi

Abych se vdalSim textu nemusel vracet k popisu nafadi a pfipravkl, za¢nu timto
tématem.
e pajky - ve skroméjsi verzi pouzijeme trafopajku 75 - 100 W, ale pouze varianty
z obdobi socialismu, aktualné prodavané ¢inské vyrobky nejsou k ni¢emu. Optimalni
variantu predstavuji pajky ze sortimentu Ungar nebo Weller, vybavené regulaci
teploty, ale ty jsou podstatné drazsi.
e magneticka podlozka - obvykle z pertinaxu, zjedné strany hladka, z druhé se
zahloubenimi pro voditko a kola s pfevodem, osazena magnety pro pfichyceni Sasi
e posuvné méfitko - ve skroméjsi verzi bézné dilenskeé ( Ize Fici analogové ) s pfesnosti
na 0,1 mm, v optimalni verzi digitalni s ode¢tem na 0,01 mm
e Sudlatko - slovo jak ze sex shopu, ale jedna se o profil cca 30 x 25 mm , délky cca
150 mm s vyfrézovanou podélnou drazkou o rozmérech o malo vétSich nez je Celni
rozmér vlastni fidici plochy vodika. Podél draZky je oboustranné nalepen smirkovy
papir a celé to slouzi pro zabrouSeni voditka
e kostka - pfipravek na vyfezani zavitu na ¢epu voditka
e imbus kli¢ - z&kladni nafadi pro slot racing, opatfen vyménnym hrotem pro utazeni
Cervikl v kolech a pfevodech, na opacné strané v ru€ce osazeni pro utazeni matice
voditka
e dremelka — timto vyrazem se oznacuje mala rucni vrtacka, ptivodné od firmy Dremel,
dnes sfadou napodobenin,vybavena regulaci otacek a svérnou klestinou, lépe
malym skli¢idlem pro univerzalnéjsi uziti
e modelafskd bruska na kola — specialni bruska nékolika typd konstrukci, slouzici
k vyrobé kol, vybavend jednim nebo dvéma elektromotory
Obecné plati, a to nejen v modelaiské praxi, Zze na néfadi se nevyplati Setfit. | kdyz
pofizovaci cena je nemala, vétSina vybavy vam bude slouzit velmi dlouho a vyplati se tedy
nesetfit.



4.2 Podvozek

Tak zacneme podvozkem a budu psat o téch nejrozsifenéjSich : N-cup, Honda a Cahoza -
cup.

Doporuduji si pokud mozno pofidit novy kus, pfestoze se muzete setkat s nazorem typu ,,
dfiv bylo v&echno lepsi a kvalitnéjsi ,, . Je pravda, Ze i u sériové vyrabéného podvozku nahle
vybodi jeden kus z fady a jede podstatné Iépe ( ale i hafe ) nez pramér, ale to nefeste - my
jsme na zacatku a tyto speciality nas budou zajimat , az uz budeme néco umét. Podvozek
uz pfi nakupu budeme vybirat , pokud je to mozné - zkontrolujeme rovinnost a sesazeni dilG.
Délad se to obvykle posuvkou , pfilozenou na podvozek, ktery drzime zhdru nohama za
boc¢nice. Kontrolujeme v podélné ose a pfi¢né pfed ulozenim motoru - pod posuvkou nesmi
byt Zadna mezera. Ale ona bude, takze vybereme ten kus , ktery ma mezeru nejmensi a pak
Sasi dotvarujeme ohybanim dilG a spojovacich prvkd do optimalniho tvaru. Problém Ize feSit
také podloZenim na jedné ¢i druhé strané spojovaciho tahla pfed motorem malym prouzkem
sklenénky. Samoziejmé nejlepsi feSeni je podvozek rozletovat a znovu optimalné sesadit,
ale do toho se nepoustéjte. Pokud uz takovou ambici mate, nechte si Upravu provést od
nékoho zku$engjSiho - napf. Mira Vadlejch je obzvlasté vhodny.

Tuto kontrolu budete délat pred kazdym zavodem, protoze podvozek je po téch ranach, které
v pribéhu predchoziho zavodu schytal, zcela jisté deformovany a je nutné ho opét srovnat.
Dale na novém podvozku obrousite hrany vepfedu na dilech, oznaCovanych jako parohy, na
stranach boc¢nic a mozna i vzadu kolem ulozeni zadni osy. Parohy je tfeba mirné nahnout
vzharu ( fekl bych tak 0,2-0,3 mm ), aby nebyly pfi€inou zakopnuti modelu pfi pfejezdu
nerovnosti nebo pfi najezdu do klopené zatacky.

Dalsim krokem je obrou$eni niklového potahu v mistech, kde budeme k podvozku néco
letovat . Divod je ten, Ze soudrznost niklu s oceli podvozku nebyva valna a pokud na takovy
niklovy povrch néco pfiletujete, pfi prvni rané to upadne i stim niklem. Obrousi se tedy
plochy pro letovani loZisek zadni osy, mista, kde bude letovan motor a pfedni ndprava
(u Cahozy mimo pfedni napravu, je odlisné konstrukce ). Obrousena mista se pocinuji,
abychom zabranili korozi. Na letované spoje pouZijte elektrotechnicky cin o sloZeni
Sn63Pb73, kyselinu od Pavla Flaisiga nebo Cahozy. Mista, kde budete letovat, nejprve
odmastéte benzinem nebo acetonem. Obecné plati, Ze pokud nékde pouZzijeme kyselinu,
okamZzité po doletovani spoj omyjeme benzinem, jinak hrozi koroze. DalSim krokem je
osazeni zadnich loZisek. Budu psat o tfecich loziskach, kuliCkova zatim vynechame.
Doporucuji pouzit standardni vyrobky ze spékaného kovu, které dodava napf. Cahoza nebo
Pavel Flaisig ( a nékolik dalSich ). K dispozici jsou i soustruzené ( Hintenaus,Vitula ) , ale zde
pozor na vyrobni tolerance, nékdy byva problém se spasovanim s osi¢kou. Nebudu zde
omracovat setinovymi tolerancemi — doporuCuji pracovat s vySe doporu¢enymi lozisky a
osiCkou Slick 7 . Kpraci je kromé pajky, kyseliny a cinu potfeba posuvka, a to nejlépe
digitalni, protoZe pfesnost na 1/10 mm, které je odecitatelnd na bézné posuvce , zde nestaci.
Zatneme tim, ze kulatym jehlovym pilnikem protahneme otvory v drzacich loZisek
( pocinovali jsme je, jisté si pamatujete, milé déti, a cin do otvor( zatekly by zkreslil méreni
pfi pocatecnim usazovani ). Nasucho nasuneme obé loziska do drzakl, zasuneme osicku,
stlatime smérem k Sasku a zméfime u obou drzdkd. Z vysledku vidime, zda je mozné
dosahnout potfebné hodnoty. Obvykle ale nastane situace, Zze potfebujeme osadit lozisko
nize a tento problém ma dveé feSeni :

1. probrousime otvor v drzdku loZiska. Oslabeni stény drzaku se bat nemusime,
obvykle budeme odebirat tak asi 0,1 mm. Zapomerite na bézny pilnik — material Sasi
je velmi tvrdy a pilnik se nechyta. M& se osvédCilo pouzit brusnou stopku
z pfisluSenstvi Dremel, uréenou pro brouseni fetézl motorovych pil ( set dvou kusu
do 200 K¢, vydrzi velice dlouho ).

2. Uprava tvaru loziska bud odbrouSenim materidlu v osazeni loziska, které se zasouva
do drzaku loZiska , nebo vybrouseni drazky do télesa loZiska, Siroké o néco vic nez je
sila plechu drzaku — lozisko se pak do otvoru zasune a do drazky se , propadne ,,



Dalsi postup je nasledovny: na magnetickou podloZzku polozime 8asko, osadime loziska
spolu s osi¢kou, na oba volné konce osy nasuneme prevody hrubozub 38 nebo39 zubdu,
kterymi zajistime loZiska proti posunuti z drzakd a sou€asné zajistime spravnou vySku osy
nad S&skem a pfiletujeme loZiska do drzakl. Poté zkontrolujeme vysSku osy nad spodni
hranou $asi, opét na obou stranach. Pokud je nékteré lozisko pfili§ vysoko, podlozime Sasi
na pfislusné strané papirkem pfislusné sily a pfeletujeme obé loZiska, abychom srovnali obé
loZziska do pfimky. Postup opakujeme az do okamziku, kdy jsme dosahli hodnoty dané
pravidly a minimalni odchylku mezi méfenimi u obou loZisek. Ja povazuji za dostate¢né
presné, kdyz odchylka mezi obéma stranami je méné nez 0,05 mm. Hezky se to piSe, ale
neni to Uplné snadna prace — vyzaduje trpélivost a presnost, pfeji hodné zdaru. Po skonéeni
vS§e umyjeme benzinem a zkontrolujeme, zda se osa volné v loZiscich otaci . Tuto €innost si
nacvicite, protoze po kazdém zavodu se loziska musi zkontrolovat, zda nemaji vuli a
pripadné vymeénit. PfestoZze jsem zaznamenal nazor, ze dobfe sesazena a mazana loziska
vydrzi v §asi na véky, moje zku$enost je takova, Ze se vyplati je po druhém zavodé vymenit
nebo alespon to u prevodu.

Dalsim krokem je sestaveni pfedni napravy ( mimo Sasi Cahoza , tam je soucasti podvozku
). V principu jde vZzdy o ocelovou strunu z jednoho kusu, jak vyzaduji pravidla, par kolecek
nebo gumovych vysekl a vymezovaci podlozky. Lze diskutovat o tom, zda osu do drzaku
predni napravy zaletovat napevno nebo nechat na volno s naletovanymi zarazkami. Rozdil je
v tom, Ze v pfipadé pevného letovani vytvofime v pficném Fezu v misté ndpravy tuhy ram a
ten muze ovlivnit chovani Sasi. No ale konec teorie — klidné tam tu osu naletujte natvrdo, je
to jednodussi, gumové vyseky kole€ek staci nasunout a zajistit na konci osy kapkou cinu a je
hotovo. No, ne tak zcela, musime zkontrolovat, Ze kole¢ka nezasahuji pod dolni plochu $asi.
VySe napsané plati pro Hondu, u N- cupu je situace jina. Tam je naopak tfeba zajisti, aby to
byla kole€ka, ktera se pfi pficném néklonu v zatacce prvni dotknou drahy ( pfi jizdé v pfimém
sméru v kontaktu s drahou nejsou ) a musi se tedy tocit hladce.

4.3 Voditko a jeho pfislusenstvi

A nyni o voditku. Bé&Zné jsou dostupna voditka nékolika vyrobcu ve vysoké i nizké varianté.
Tim je oznaCovana sila zakladni plochy v misté Cepu voditka. Vysoké varianty se pouzivaji
na drahach s vodi¢i ze stinéni, které je obvykle o néco utopeno vuéi jizdni draze a pravé
tento rozdil vysoké voditko ( v kombinaci s podlozkami - viz dale ) vyrovnava. Nizka varianta
se pouzije na drahach s vodici v Urovni jizdni drahy. Voditko sice koupime a tvafi se byt
pouzitelné, ale to plati az poté, co z ného pouzitelné voditko udélame. Zakladni vylisek je
totiz kfivy a je nutné ho brouSenim upravit. BrouSeni provedeme na Sudlatku, zabruSujeme
do roviny pfedevS8im spodni plochu voditka, na kterou dolehnou kartd€e a prebrousime také
ostatni hrany od otfepl po lisovani. Zakulatime také hrany kolem komdurek pro kartaCe, aby
nedrhly v pfipadé dotyku s karoserii ( plati zejména pro karoserii Vektor pro Cahoza cup ).
Vyifezeme pomoci kostky zavit na ¢epu voditka - nékdo feze az doll, nékdo nechava dolni
¢ast Cepu bez zavitu, aby C&ep voditka v misté kontaktu s plechem voditka byl hladky a
otaCel se bez odporu. Na Cep voditka pfed montazi do Sasi nasuneme polozku, voditko
osadime do Sasi, opét pfidame podlozku a utahneme matici. Pokud se v8e zdafilo, otaci se
voditko lehce, ale bez toho, Ze by v uloZeni plavalo nahoru a dolii nebo se viklalo. Cést
¢epu nad matici odstranime a pokud pouzivdme vepredu nizkou karoserii, kde muze dojit ke
kontaktu s ¢epem voditka , plochu €epu zabrousime . Zminil jsem podlozky - osvédcily se ty
kovové, méné plastové. Vyrabéji se v riznych tloustkach a je dobré je v riznych tloustkach
mit, protoZze pravé podlozkami nastavujeme velmi dulezZity parametr - totiz svétlost Sasi
vepredu. Neni spravné, aby se Sasi v klidu vepfedu povrchu drahy stabilné dotykalo - brzo se
obali mazanim a necistotami a auto je timto odporem brzdéno. SouCasné nelze pausalné
fici, Ze spravna hodnota je dejme tomu 0,4 mm. VSe je odvislé od rovinnosti drahy, dale zda
draha ma klopené zatacky ¢&i nikoliv a také od nagumovani v zatéd€kach, je-li extrémni.
Spravny stav je dan tim, jak Sasi takzvané , piSe , , tedy jak moc a ve kterych mistech se na
ném ZLEHKA ( to zddraznuji ) zachyti necistoty z drahy. Spravné to je na plochach
parohu a dale v pomysIné pfimce kolmé na podélnou osu Sasi tésné za voditkem.



Postoupime dél, milé déti, a to ke kartadckdm, pliSkim a kabelim. PfestoZe to vypada, zZe
kartacky jsou jednoho typu, opak je pravdou. Vyskytuji se o riznych tloustach stinéni a také
feknéme zpusobu , tkani , médéné pleteniny. Proto pfi nakupu vénujte pozornost tomu, co
kupujete. U kartaCku obvykle musime upravit délku plechu, ktery se zasouva do komurky
voditka a uhladit vlastni sbéra¢, tedy na tvrdé podloZzce nékolikrat z obou stran prejet
plochu sbérate pod svislym tlakem napfiklad stopkou imbus klice. Poté ocelovym
kartackem ( nebo v nouzi hrotem imbus kli¢e ) rozEeSeme konec sbérace v délce cca 3 mm
a zastfihneme.

Dalsim prvkem, ktery montujeme do voditka, jsou tzv. pliSky. Existuji ve dvou variantach,
prvni pro letovani vodi€l shora a druha pro letovani do drazky v horni ploSe voditka.
Smyslem pouziti pliSku je umoznit vymeénu karta€kl bez letovani kabell. Plisky pro letovani
shora bych zagate¢nikim doporucil z toho duvodu, Ze letovani, zejména jsme-li vybaveni
pouze trafopajkou , je mnohem snaz8i nez do drazky ve voditku, kde se o¢ko pajky sotva
vejde a nékdy je obtizné poznat, zda jsme kabel skute¢né priletovali ¢i jen zatavili do plastu.
Letovani do drazek ma tu vyhodu, Ze voditko m& ve finalni sestavé niz8i vySku a tedy
nedrhne o karoserii ( plati zejména u Cahozy ). Montaz je u obou verzi shodna - do komurek
voditka zasuneme pliSky , pod né kartacky, pliSky na pracovni ploSe pocinujeme ( bez
kyseliny ) a pfiletujeme kabely.

Podobné jako u jinych soucastek, i kabelu fada typl od raznych dodavatel(. Pfi vybéru
bychom méli sledovat prfedevsim vysokou pruznost a ohebnost a odebirat je od zavedenych
dodavatell. Lze se setkat i s nazory, Ze lIze pouzit podobné mnohem levnéjsi kabely,
pouzivané napf. v leteckém modelarstvi, ale jsem silné proti. Pfi letovani kabelu
nedoporucuji pouzivat kyselinu. Kabely, letované na pliSky, nejdfive zbavime izolace,
pocinujeme a zakratime a nasledné letujeme na pliSek tak, aby kabel byl pfi pohledu z boku
rovnobézny s Saskem, tedy abychom minimalizovali moznost kontaktu kabell s nizkou
karoserii. U letovani do drézky je uhel osazeni kabelu viceméné dan ( mysleno pfi pohledu
shora na $asi ), u letovani shora nastavime Uhel cca 45 stuprid. Po naletovani obou kabell
provedeme kontrolu funkénosti a sledujeme nékolik parametru :

e zda ohyby na kabelech vyvinou dostatek sily, aby z obou krajnich poloh voditka ho
dokazaly vratit do pfimého sméru

e zda pfi maximalni vychylce nedrhnou kabely o zesileni drzaku voditka

e zda se vodice pfi maximalni vychylce nelamou v misté letovani na plisky

Pokud najdeme néjakou zavadu, hledime ji odstranit. Ktomu budeme ve vétSiné pfipadd
potfebovat kabel o néco posunout ( zejména pfi opravé letovani ). Proto kabely v této fazi
jesté nemame zkraceny na definitivni délku, ale pracujeme s jistou rezervou. Kabely jsou v
8asi fixovany v drzacich s dvéma otvory - oba drzdky pouZzijeme, i kdyZz nékdo pouZziva jen
ten vepfedu a od néj tadhne kabely prostorové co nejkratS§im smérem k motoru - to si
nechadme az na okamzik, kdy se z nds stanou opravdové hvézdy slot racingu. Vedeni kabell
od predniho drzaku k voditku ma nékolik variant, mé se osvédcilo tdhnout kabely z vnéjSich
stran kolem drZdkd pfedni napravy k voditku. Pfi této varianté kontrolujeme spravnou délku
kabelu, aby v krajnich polohach nebyl pfisluSny kabel laman o drzak napravy a na strané
druhé nelezl pod kole¢kem predni napravy ven z Sasi. Po doladéni fixujeme kabel v pfednim
drzaku lepidlem ( vtefinové nebo Alkapren ). Na strané druhé, u motoru po definitivnim
doladéni kabely zakratime a pfiletujeme na vyvody na motoru.

Vypada to jako legrace, natdhnout dva kabely odpfedu dozadu, ale nékdy se u toho nedafi a
Clovék se docela vyvzteka. K sestavé voditko-kartaCky-kabely je nutno zminit jesté tohle -
jedna se o spotifebni material a ten nema dlouhou Zivotnost. Proto doporuduji nevahat a véas
tyhle dily vyménit, protoze silné ovliviiuji spolehlivost celého stroje.

4.4 Prevody

Blizime se k jadru problému — honosné to nazvu pohonnd soustava, tedy sestava motoru,
prevodu, zadni osic¢ky a koleCek. Zacneme tfeba prevody. Vzdy sestavaji ze dvou casti —



pastorku a prevodu, které jsou si pfifazeny hodnotou tzv modulu — zde se nebudu tvafrit jako
lépe na vyrobce modelafskych pfevodl — pany Hajka, Vitulu, Horkého nebo Jaegra. Tedy
aby prevod fungoval, musi byt hodnota modulu samoziejmé pro oba prvky shodna. Pro typy
modell, které jsem zminil vtextu dfive, se uplatni tfi fady pfevodu. Nejdfive vyfidime
kategorii N-cup, kterd ma v puvodni verzi dan pfevodovy pomeér 8 zubl na pastorku a 28
zubd na talifi, tedy 8/28. S ohledem na velikost ozubeni je to téméF neznicitelny pfevod, ktery
se snadno sesazuje a neskute€né mnoho vydrzi. Druhou variantou je tzv hrubozub,
pouzivany v Hondé a Cahoze, obvykly pomér ze 7/38 nebo 7/39. Treti fadou je tzv
jemnozub, obvykly pfevodovy pomér je 8/48, pouzitelny z vySe uvedenych kategorii pouze
pro Hondu. Obecné se doporucuje, aby pastorek i talif byl od jednoho dodavatele, protoze
pak je garance, Ze pastorek a talif spolu budou zdarné spolupracovat. Pfi kombinaci prvku
riznych vyrobcu se pFevody budou tvafit funkéné, ale ze zkuSenosti je dano, Ze takto
kombinovand sestava nefunguje optimélné a hlavné ne dlouho. To je dano mirné odliSnou
konstrukci tvaru ozubeni u rGznych vyrobcl a také pouzitim odliSného materidlu —
pfiznavam, ze zde jsem trochu na tenkém ledé s argumenty — znovu odkazuji na vyse
uvedené vyrobce. Tak tedy mame pastorek a talif od jednoho vyrobce a jdeme smontovat
pfevod dohromady. Zacneme pastorkem a prvnim krokem je to, Ze vyzkouSime, zda jde
hladce nasunout na osi¢ku motoru. Pokud ne, upneme do dremelky vrtak praméru cca 1,8
mm a protdhneme jim otvor v pastorku. Smyslem neni zvétsit otvor v pastorku, na to bychom
museli pouzit jiny nastroj, ale odstranit necistoty z vyroby a také pfipravit povrch pro
pocinovani. Pokud ani po této operaci nejde pastorek na osicku hladce, upravime osicku
motoru tak, Ze motor pfipojime na zdroj o napéti cca 4-5 voltd a k osi¢ce pfilozime jemny
smirkovy papir — zrnitost feknéme 500 az 1000. Nebrousime dlouho, spi§ nékolikrat
opakujeme . Po dosazeni kyzeného stavu pastorek uvnitf pocinujeme. Pouzijeme k tomu
médény drat , pouzivany v domovni elektroinstalaci, o priméru cca 1,5 mm a délce asi tak
120 mm. Odstranime z vodiCe plastovou izolaci v délce asi 5 cm, na zbytku ji nechame, bude
nas to méné palit do prstd. Za pouziti kyseliny drat pocinujeme a mame pfipravek hotov.
Pastorek umyjeme v benzinu, Iépe v acetonu, aby se odmastil, nasuneme na drat, kapneme
k nému kyselinu a pfiloZime péajku. Po roztaveni cinu pastorek posouvdme po dratu a
sou€asné s nim otaCime — vSe hrotem pajky, prsty nechte stranou. Kdyz usoudime, Ze
pastorek je zdarné pocinovan, odlozime pajku, pinzetou stdhneme pastorek z dratu a
profoukneme, abychom z otvoru v pastorku odstranili pfebyte¢ny cin — po ukon&eni operace
musi byt skrz pastorek vidét, pokud ne, pastorek ohfejeme a profouknuti opakujeme. Dejte
pozor, abyste se pastorkem nedotli rtd — docela to boli, jako kazda popélenina ( ovéfeno
osobné ). Pod ostrym svétlem a tfeba i za pouziti lupy zkontrolujte, zda je vnitfni plocha
pastorku celd pokryta cinem — pokud ne,operaci opakujeme. Je to dulezité, spoj mezi
pastorkem a osi¢kou motoru pfenasi veskery vykon dal, sty¢na plocha spoje neni velka a
jakakoli neduslednost se o8klivé nevyplaci. Podobné pocinujeme osi¢ku motoru -
odmastime, za pouziti kyseliny pocinujeme a prebytec¢ny cin odstranime. Na osi¢ce nesmi
byt cinu mnoho, bréanil by naletovani pastorku a hrozilo by, Ze vypIni mezeru mezi pastorkem
a loziskem, odkud se velmi Spatné dostdva. Pfed naletovanim pastorku na osiCku si
ujasnime, jakym zpusobem namontujeme prevod, zda nabojem k loZisku i opacné — to
ur€uje polohu pastorku na osi¢ce. Poté nasuneme pastorek na osicku — daleko se
nedostaneme, bude nam branit cin, ale jde o to, aby se pastorek na osi¢ce udrzel. Za pouziti
malého mnozstvi kyseliny pastorek pajkou ohfejeme a nasuneme na osi¢ku do prfedem
uréené polohy. Zasuneme motor do Sasi a zkontrolujeme polohu pastorku vagéi talifi. At uz
zvolime jakoukoli variantu osazeni talife, mél by pastorek presahovat talif tak o 0,2 mm. To
je obtizné zméfit, spi§ si na posuvce nastavte ty dvé desetiny a porovnanim zkontrolujte
sestaveni na auté.Pfi vétsi hodnoté je pak problém na sestaveném auté ménit pfevod bez
poskozeni. Poté, co vymezime spravnou polohu pastorku na osi¢ce, odstranime prebytecny
cin a letovany spoj v€etné motorového loZiska omyjeme benzinem/ acetonem. Doporucuiji
jesté do loziska k&dpnout malé mnozstvi oleje. Cela tato Cinnost je citlivd na spravné a pfesné
provedeni, ale vyplati se ji dobfe nacvicit a udélat. Pomoci mize také to, Zze kontrolujete
hazivost naletovaného pastorku na méficim pfipravku ( u jemnozubu témér nutnost ), ale to



uz je hodné specialni postup a neni pro zacate¢nika vibec snadny, stejné jako pouziti
jemnozubu obecné. Pokud uz se tedy rozhodnete jemnozub pouzit, doporu€uji nechat si
prevod sesadit od nékoho zku$eného. Nezminil jsem jedno riziko, totiz zate€eni cinu do zubu
pastorku — to je problém, ktery se da nékdy fesit vySkrabanim cinu ze zubd, ale uz jsem
také byl v situaci, Ze jsem pastorek radéji zahodil ( a vynadal si do neumételd - to rad ctes,
ze Pavle ? ). TakZe také s ohledem na cenu pastork( budte opatrni. Pro tenhle spoj se
doporucuje pouzivat jiny cin neZ na ostatni spoje — ask by your local dealer, milé déti.

Ted néco o druhé Casti pfevodu, o talifi. Pokud mozno, vzdy pouzijeme NOVY talif. Je to
podobné jako tfeba voditko SPOTREBNI material a nedekejte od né&j dlouhou Zivotnost —
budte radi, kdyz vydrzi cely zavod. Obvykle se prodava bez Cerviku, ten musime dodat, a
podobné jako u talife — montujte NOVY cervik. Pfevody se kromé pfipevnéni Cervikem
mohou na osi¢ku i lepit, ale tim se ted nebudeme zabyvat. Jak uz jsem napsat vySe, Ize
montovat pfevod dvéma zpusoby — nabojem Kk lozisku v $asi nebo naopak. Kazda z variant
ma své vyhody a nevyhody. PFfi montazi s nabojem k loZisku vychazi pfiznivéji ahel, pod
kterym se zuby pastorku opiraji do zubu talife — styéné plocha ozubeni je vétsi a pfevod by
mél mit vétsi Zivotnost. Nevyhodou je vétSi namahéni loZiska motoru od sil, vznikajicich
v pfevodu pfi odvalovani ozubeni a také v pfipadé vétsi hazivosti osi¢ky motoru pobézi
prevod méné hladce. Pfi opacné montazi, tedy nabojem ven od loZiska, je situace opacna :
osy sviraji tupéjSi uhel, zuby maji mensi sty¢nou plochu, ale namahani loziska motoru je
mensi a také hazivost ma mensi vliv. Pfi této varianté musi obvykle pfibrousit Sasi vedle
prevodu, aby talif nedrhnul o podvozek. Nelze jednoznacéné fici, ktera varianta je lepSi —
vyzkousejte si to.

Tak tedy, zvolili jsme variantu osazeni pfevodu. Nesmime zapomenout dat na osiCku mezi
prevod a loZisko tenkou mosaznou nebo bronzovou podlozku ( sila cca 0,3 mm ). Pfevod na
osicce pfitahneme Cervikem — a co se stane? Vymezi se vile mezi osi¢kou a ndbojem
prevodu, tedy pfevod je na osi¢ce mirné excentricky ulozeny, tedy lehce hazi. A sou€asné se
ositka mirné prohne. Proto pfi sestavovani prevodu na tohle pamatujeme, osicku
s prevodem nastavime Cervikem proti pastorku a v této poloze sesazujeme — tedy proti
pastorku nastavujeme nejvétsi excentricitu. Nékdo v této poloze sestavi pfevod s pastorkem
tak, ze nemaji vici sobé prakticky zadnou vuli, j& doporucuji vlozit do ozubeni mezi pastorek
a prevod cigaretovy papirek ( nikoliv tenkou folii, ta se vam roztavi od tepla pajky ).
Souc€asné je nutné zajistit, aby obé osy — tedy zadni osa modelu a osi¢ka motoru — lezely
v jedné roviné pfi pohledu zezadu. To zajistime tak, Ze z plasté motoru a povrchu Sasi
odstranime vesSkery stary cin z pfedchozich letovani a po sletovani pfi novém sesazeni
prekontrolujeme, zda motor celou plochou plasté lezi na Sasi ( nebo je s nim vroving —
Cahoza ). Soucasné také musime zajistit, aby zadni osa nebyla v kontaktu s plastém motoru
— pfed sesazenim a letovanim vlozime mezi osu a plast kousek papiru z bézné kancelarské
A4. Po sestaveni se prevod musi zabé&hnout, tedy namazeme lehce loziska a motor
pfipojime na napéti 4 — 5 voltd a nechame nékolik minut bézet. DlleZité je po zab&hnuti
provést kontrolu sesazeni — kontrolujeme pfi napéti od 3 do feknéme 10 voltl - na Sasi se
nesmi projevit zadné vibrace, drnéeni nebo lokalni rezonance — pak je v8e v pofadku. Pokud
neni, za¢ina detektivni €innost, spocivajici v kontrole vSech prvki, které to mohou ovlivnit —
zkuste ménit pfevod, osu i pastorek, zkontrolujte vule v loziscich atd.

4.5 Motory
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prd platny nejvykonnéjSi motor, kdyZz nefunguje model jako celek. Proto jsem také kapitolou o
motorech nezacal , i kdyZ je samozfejmé velmi dulezita — ale je to také nejrozsahlejSi téma.
Pro vySe uvedené kategorie pfichazi do uvahy motory tfidy X-12 a 16 D. Konstruk¢éné jsou si
velmi podobné. Pfi popisu je rozdélim na nékolik celkl, kterymi se budu dal zabyvat. Tedy :
e set-up — jednd se o sestavu plasté motoru se dvéma permanentnimi magnety,
plastovym Celem s tzv domecky pro vedeni uhliki a dvéma lozisky, dfive vétSinou
tfecimi, dnes kulickovymi — budu dale psat jako jedno slovo ve fonetické verzi



e kotva — rotor motoru se tfemi segmenty s vinutim, které je ukonéeno pfiletovanim na
tfi segmenty kolektoru

e prisluSenstvi — par uhlika, pruzinky pro pfitlak uhlik( ke kolektoru, Suntovaci drat a
izola¢ni navleky, 4 Sroubky pro spojeni ¢ela a plasté, vymezovaci podlozky

Obecné zasady : pracujeme pokud mozno s novym materidlem, nekupuijte cokoliv jen proto,
ze s tim ten €i onen tam €i onde vyhrdl. Dily udrzujte v Cistoté — omyti v benzinu po kazdém
zavodé. Setupy a kotvy si nesmazatelné oznacte nebo dejte oznadit , at’ vite, co jste kde
pouZili ( déld se to dremelkou a malou frézkou, neni to snadné, zejména u kotev, ale pfi
rebalancu — viz dalSi text — si to muzete objednat ).

Motor Ize sestavit z dild riznych vyrobch &i prodejcd anebo Ize pracovat s kompletnimi
polotovary. Pro zac¢ate€nika je obtizné zacit od prvocinitelt — tedy koupit si prazdny plast ,do
ného vlepit magnety, vletovat spravné lozisko, magnety vybrousit, zkompletovat ¢elo, vybrat
kotvu €i kotvy a nechat je rebalancovat, pak zabrousit uhliky, osadit Sunty a zaklapnout pérka
s navleky. Proto bych doporucil pro naprosty zacatek koupit si kompletni motor ¢i motory —
v CR je nékolik dodavatell, kteFi to dokazi ve vysoké kvalité. Zkudenosti a znalosti ziskate
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to tu jde.
No ale pro ty, ktefi to chtéji zkusit od piky sami, je uréen nasledujici text.

Tak tedy, milé déti, aby to nestalo moc penéz, koupime si kompletni motor tfidy X- 12, tfeba
od firmy Proslot. V tom stavu, v jakém ho koupime, je pro zavody prakticky nepouzitelny a
proto ho rozebereme na prvocinitele. Uvolnime pruzinky a vyndame uhliky, vySroubujeme
Sroubky , které spojuji Celo s plastém a cely motor rozebereme. Dily si uschovejte, to, ze
motor jako celek je k nepotiebé& neznamend, Ze jeho dily jsou k nepotiebé. Z plasté opatrné
demontujeme oba magnety a tfeci lozisko, podobné vyjmeme tfeci lozisko z plastového Cela
a odSroubujeme domecky. Tedy jsme se dostali k mnoziné prvocinitell, o kterych jsem psal
vySe. S Upravami zaCneme tim, Ze do plasté vietujeme kuliCkové lozisko, ale ne nahodile.
Musime zajistit souosost obou lozisek a proto letujeme v sestavé plasté, kotvy ( nebo
pfipravku ) a plastoveho €ela. Dale zpét vlepime oba magnety. Jsou mezi nami taci, ktefi
pred touto operaci jesté provedou prerovnani vlastniho plasté, protoze je kfivy, ale jak se to
déla a s jakymi pfipravky, na to se zeptejte jich, to neumim. Sty¢nou plochu v plasti nejdfive
zdrsnime, tfeba jehlovym pilnikem nebo brusnym kotouckem z pfislusenstvi dremelky.
Z magnetd odstranime zbytky puvodniho lepidla a vSe odmastime. Nékteré plasté maji
vymezovaci a pfidrzné pacicky, kterymi byly magnety spojeny s plastém. Pokud Vam
vyslovené neprekazeji, neodstranujte je. K lepeni pouzijeme bud lepidlo ze sortimentu UHU
s oznacenim 300 kg ( dvouslozkovy epoxid ) nebo lepidlo KOFORD ( obvykle
jednoslozkové ). Obé vyZzaduji pfi tuhnuti teploty v rozsahu 80-125° C. Toho Ize dosahnout
celkem slusné v elektrickém sporaku s elektronickou regulaci. Doby , po kterou bude lepidlo
vystaveno témto teplotam, zjistite u prodejcu. Magnety musime v plasti pfed zatuhnutim
lepidla spravné polohové osadit — pravé proto ty paci¢ky, zkuSenost nebo pfipravek
v podobé valeCku o definovaném prameéru ( = primér kotvy + 2x mezera mezi kotvou a
magnety ). Reknéme, Ze nam lepidlo tuhne a budeme se vénovat &elu. Z ného kompletné
zdemontujeme veskeré dily. ZvétS§ime otvor v osazeni loZiska v plastovém cele pro snazsi
mazani , ale osazeni jen zmensime, ne zcela odstranime. Do Cela vlepime kulickové lozisko
2/5 mm, ale lepeni provadime v sestavé plast, Celo a kotva. Zkontrolujeme po vytvrzeni
loziska, Ze nas nepostihlo nestésti v podobé lepidla zateklého do loziska — tim bychom
vytvorili z kuliCkového tfeci lozisko a to pfece nechceme. Ted jsem asi pfi popisu nedodrzel
presné sled operaci, ale jde o nastin Cinnosti, ke kterému kazdy pfistupuje znacné
individualné, takze si na pfesnou posloupnost pfijdete praxi sami.

TakZze, mame plast s naletovanym loziskem a nalepenymi magnety, a plastové celo
s vlepenym loziskem. DalSi operaci je vybrouSeni magnetl tak, aby otvor mezi nimi byl



presného primeéru a symetricky k ose prolozené lozisky. Déla se to valeCkem osazenym na
ose pruméru 2 mm, ktery ma presné definovany pramér o velikosti priméru kotvy a
dvojnasobku mezery mezi kotvou a magnety. Na povrchu je opatfen vrstvou z primyslového
diamantu. Praméry kotvy se ruzni ( v nabidce vyrobcu se obvykle uvadéji v palcich ,
napriklad jako .516 nebo .518 ) , takZe i pfipravku je dobré mit nékolik. Mezera mezi kotvou
provadi na smontovaném setapu, tedy s pfitazenymi Sroubky, nékdo brousi otaCenim
pripravku rukou, jiny upne hfidelku pfipravku do dremelky a je rychlejSi. Brouseni se ukonéi
v okamziku, kdy se pfipravek v setupu volné otaci. Poté vSe rozebereme a dikladné
vyCistime. Jesté musime v setapu vybrousit drazku pro pfisazeni k zadni ose. VétSina setapu
ji m& naznacenu ve vylisku plasté, ale musi byt rozSifena a zahloubena. Jeji polohu si
odméfte pfi uloZeni etapu do S&ska s osazenou zadni osou. K rozs$ifeni pouZijte dremelku
s brusnym kotouckem, leps&i by byl nastavec s diamantovym povrchem.

Vratim se k ¢elu a domec¢kim na ném. Ty zajistuji polohu uhlikd vuéi kolektoru . Po
sestaveni domec¢ku se v ném musi uhlik volné pohybovat, ale bez zbyte¢nych vdli, které by
umoznovaly jeho chvéni nebo vybogeni vuci ose kotvy. Pro spravné sestaveni se pouziva
tzv. kfiz, coz je ocelovy hranolek o rozméru uhliku (+ tolerance ), opatfeny uprostied
pfesnym otvorem prdméru 2 mm ( = prdmeér osicky kotvy ), vyvrtanym a vystruZzenym kolmo
k dlouhé ose hranolku. Nebudu popisovat rozméry, protozZe cely pfipravek jsem si koupil jako
hotovou véc a vam to doporucuji také. Tedy, nejprve zkontrolujeme vali mezi hranolkem a
horni ¢asti domecku. Spravny stav bych nazval jako tésné suvneé uloZeni a to jisté na original
dilu nebude. Uprava se provadi prelisovanim domecku - vyrobci a ladi¢i na to budou mit
pripravky, vy pujdete na véc pomoci malych klesti s hladkymi Celistmi, velkou davkou
trpélivosti a hranolkem zasunutym do horniho dilu domecku. Proces se musi nékolikrat
opakovat a nesmite jit na véc silou. Kdyz si myslite, Ze jste u cile, sestavte domecek z obou
dild na Cele, pfitdhnéte Sroubky a zkontrolujte hranolkem, zda se dilo podafilo - kontroluje se
vule ve dvou rovinach, tedy v roviné kolmé k ose kotvy a v roviné rovnobé&zné s osou kotvy -
pfeloZzeno do ¢estiny, zda hranolek mé vdli do stran a nahoru a dold. Myslim, Ze cely
proces budete nékolikrat opakovat, nez dosahnete cile. DalSim krokem je sletovani
domecku. To se provadi proto, aby se sefizeni domecku zafixovalo a nebylo dano pouze
svérnou silou Sroubkd, které drzi oba dily spolu ( pomahaji jim v tom také plastové nalitky na
Cele v misté Sroubku ). Pro letovani pouzijeme staré vyfazené celo, na kterém odbrousime
jednak nalitky , na které se osazuji domecky a dale ubrousime Celo tak, aby po sestaveni
obou dild domec¢kl byl styk, ktery chceme letovat, pfistupny pro hrot pajky. Letovani
provadime bez kyseliny, maximalné s kalafunou a cinem Setfime, aby byl skute¢né jen ve
spojich. Poté, co oba dily sletujeme , uvolnime Sroubky a domecky sundame z Cela.
Pinzetou nebo malymi kleStémi sevieme oba dily a doletujeme zbyvajici hrany pfi prabézné
kontrole vile v domecku hranolkem. Pfebyte€ny cin ( a nesmi ho byt mnoho ) odbrousime a
plochy upravime jemnym smirkovym papirem ( 1000 az 1500 ) a umyjeme v benzinu. Zase,
hezky se to napiSe, ale neni to jednoduchéa zéalezitost, pokud ma dilo vypadat a fungovat.
Situaci by fesil specialni pfipravek, ktery by umoznil sletovat domecek pfi jednou definované
sestavé ( tedy bez sniméni z cela a zajiSténim pinzetou/klestémi, kdy hrozi nejvétsi
nebezpec€i zmény polohy obou dill domecku ) — zkuste vyvinout. Do domec¢kl musime
jesté vyfiznout tzv. nuty, tedy drazky, které zajiStuji prodlouzeny pohyb pérka s uhlikem
smérem ke kolektoru. Déla se to dremelkou s brusnym kotouc¢kem o malém prdméru, kterym
vyfizneme drazku do boc¢ni stény domecku na té jeho strané, kde by se po opotiebeni uhliku
oprelo perko se Suntovacim dratem o sténu domecku. Hloubka nuty stac¢i cca 1,5 mm. Po
vyfiznuti odstranime otfepy po fezani.

Sletované domecky po ocisténi usadime na c&elo pomoci vySe zminéného kfize a
kompletniho setapu — osi¢ku zasuneme do plasté, hranolek do domecku ( s povolenymi
Sroubky ), osiCku zasuneme ho hranolku a setap zkompletujeme s Celem v&etné utazeni
Sroubkd na plasti. Nasledné doladime polohu domec¢kd a utahneme Sroubky, kterymi jsou
domecky pfitazeny k €elu. Tim je zaru€ena spravna vzajemna poloha domecku vUCi
budoucimu kolektoru.



Takze rekapitulace : mame plast snalepenymi a vybrouSenymi magnety, osazeny
kulickovym loziskem a méame sesazené Celo. Zbyva napsat néco o kotvé a prislusenstvi.
ProtoZe jsem na zaCatku napsal, ze pouzivame dily ze seriového motoru, je nutné i kotvu
upravit - zaneme zkracenim osic¢ky ( na strané pastorku vzdy, na strané kolektoru jen u
nékterych ). Provadi se dremelkou s brusnym kotou¢kem, po odfiznuti zaoblime hrany konct
osi¢ek pro snadné zasunuti do loZisek. Jsou mezi nami taci, ktefi provadéji jesté vyrovnani
osicky s ohledem na minimalizaci hazivosti, ale to uz je dost specializovana zalezitost
z hlediska vybaveni a nechte si ji na pozdéji - tedy az zvladnete sestaveni motoru do
funkéniho celku. DalSi dvé operace zadejte odbornikovi - totiz srovnani kolektoru a vyvazeni
kotvy. Pro€ se to déld ? Vyrobce sériového motoru na svij produkt v této tfidé motorl
neklade pfili§ vysoké néroky, s ohledem na cenu se mu nemudzeme ani divit - proto moje
poznamka vySe vtextu vtom smyslu, ze seriovy motor je pro zavodéni k nepotfebé a
zavodni z n&j teprve musime vytvofit. Tedy u kotvy, vyndané z produkéniho motoru nemame
zaruku, Ze kolektor je skute¢né presné véalcového tvaru, coz je nezbytna podminka spravné
funkce uhlikd a pfenosu proudu do kotvy. Proto ho musime dat presoustruzit, abychom
tohoto stavu dosahli. Stejnou operaci se vyplati dat udélat po kazdém dlouhém zavodé, kdy
je povrch kolektoru poskozen kontakitem s uhliky a opalenim. DalSi operaci je dynamické
vyvazeni kotvy. Déla se proto, aby pfi vysokych otackach nedochazelo k vibracim z davodu
nevyvazenosti kotvy, tedy k vy§8§imu namahani lozisek a k pfenosu vibraci do podvozku a
nasledné neklidné jizdé modelu. Obé tyto operace vam provede Jarda Recek a provede
vam je dobfe. SouCasné povazuji za dobré provést si vlastni znaceni kotev néjakym
rozliSovacim znakem ( pismeno, €islo &i jejich kombinace ), abyste mohli pfi sestavovani a
hlavné pfi vyhodnoceni vlastnosti motoru po zavodé kotvu jasné urcit. Déla se to tak, Ze
frézkou upnutou do dremelky vybrousime znak do vnéjSiho povrchu segmentu kotvy -
samoziejmé pred vyvazenim. Jesté jednu operaci je dobré provést, totiz specialni frézkou
zarovnat povrch hlinikoveho osazeni na strané pastorku. Timto zpUisobem se nékdy musi
kotva , zkrétit ,, , zejména pokud kombinujeme plast X-12 a kotvu tfidy 16/D nebo C.

Kotva je na povrchu opatfena tenkym natérem, ktery mé dvé funkce - ad 1 brani korozi a ad
2 vam odfena mista signalizuji, Ze dochazi ke kontaktu kotvy a magnetl, coz je Spatné.
Proto se s kazdou rebalanci natér obnovuje.

Dualezitym parametrem je tzv. Casovani kotvy. Jedna se o Uhel vyjadieny ve stupnich, ktery
je ur€en nasledovné : kdyz polozite kotvu na podlozku kolektorem k sobé& a ona se opfe o
hrany dvou segmentl s vinutim, sméfuje tfeti segment svisle vzhuru. DraZzky na kolektoru
jsou ale rozmistény odliSné od os segmentu s vinutim. Tedy Uhel, ktery je sviran mezi osou
svislého segmentu a drazkou na kolektoru vlevo = ¢asovani kotvy. Pouzivaji se hodnoty od
cca 38 do 43 stupnill. K méfeni se pouziva pripravek, ktery se da ob€as u dodavateld koupit,
ale d& se i snadno vyrobit. Je trochu problém v tom, Ze rizni lidé pouzivaji rizna méfidla,
ktera ale nejsou cejchovana, takze kazdy muze naméfit na téze kotvé néco jiného. Zustarite
v klidu, dalezité je méfit sam sobé na stale stejném meéfidle a netrapit se (nedostupnou )
exaktni hodnotou.

Tedy pojdme sestavit motor do celku - zasuneme kotvu do setapu, osadime Celo a nékolikrat
kotvu rozto€ime. Musi jit volné a nedrhnout. Poté, co se kotva zastavi, zkontrolujeme, zda na
obou strandch ma vdli vici loziskim - tedy Ze se neopird kolektorem nebo hlinikovym
osazenim o loziska. Kotva tedy zaujala pozici, které budeme pracovné fikat magneticky
stfed a u které Ize oCekavat optimalni vyuziti magnetického pole uvnitf setapu. Sestavu
rozebereme a postupnym pfiddvanim podlozek rizné sily vymezime vali mezi kotvou a
loZisky, ale tak, Ze stale dodrZzujeme onu polohu kotvy v magnetickém stfedu. Pokud mame
za to, Ze cile bylo dosazeno a podélna ( axialni ) vile kotvy vici setapu neni vétsi nez cca
0,1 mm ( zde je tfeba poznamenat, ze nazory na tuto hodnotu se rdzni - nékdo sklada vic na
volno, nékdo tésnéji ), osadime Sroubky, spojujici ¢elo a plast a utdhneme. Znovu
zkontrolujeme axialni vuli, protoze Sroubky mohou zpusobit zménu polohy Cela a plasté.
Pokud je vSe v poradku, je ukoncena ¢ast skladani motoru, které fikam ( nepfili§ presné ) ,,
mechanickd , a pokraCujeme ¢asti , elektrickou ,. Zde budeme pracovat predevsim
s pfislusenstvim motoru — uhliky, pruzinkami, navleky a Suntovacim dratem.

10



Zagneme tim, Ze vybereme spravné uhliky. Historicky se vyselektovala jako nejvhodné;si
kombinace uhliku Big Foot a uhliku Proslot — prvni z nich ma na konci prosty zéfez, druhy
kiizek. U obou uhlikG drazku prohloubime, nejdostupnéjSim nastrojem je rozlomeny a
zarovnany kotoucek z dremelky. Vidél jsem na to i specialni pfipravek, ale jen vidél, koupit
se zatim neda. Tedy drazku prohloubime a rozSifime tak, aby se do ni veSla pruzinka
opatfena navlekem z tenké buzirky — ne ovSem ledajaké, ale takove, ktera bez problému
vydrzi teploty a tlaky , kterym je za provozu vystavena — ask by your local dealer again, milé
déti. Buzirka se osazuje proto, aby se z perka nemohl stat elektricky vodi¢, tedy aby se
nezahfivalo prachodem proudu k uhliku - na to slouZi Suntovaci drat . Pod pruzinku se tedy
jesté bude muset osadit Suntovaci drat, takze doporucuji si celou operaci s prohloubenim
nacvicit na starém uhliku. Na opacné strané uhliki musime také zapracovat — provedeme
jejich zabrou$eni. Provadi se v jiném , obvykle starém setapu, pomoci diamantového valecku
na osi¢ce praméru 2 mm.Ten se osadi misto kotvy tak, aby valecek byl proti domeckim, do
nich se vlozi uhliky, zaklapnou perka a valeCkem se nékolikrat otoci. Poté se uhliky vyjmou,
zkontroluje se, zda je zabrousena cela pracovni plocha a pfipadné se cela operace opakuije.
Uhliky je dobré nasledné vylestit po stranach pfiléhajicich k domecku, staci na to obycejny
kancelarsky papir, po kterém uhlikem prejizdime a ota€ime, aby byl vyleStén po vSech
plochach, které budou ve styku s domeckem. Zkontrolujeme, zda se uhliky v domeccich
volné pohybuji, pfipadné opakujeme prelesténi. Uhliky se osazuji tak, ze typ Proslot se dava
dozahu do domecku bliz§iho k zadni ose a typ Big Foot dopfedu. DalSi operaci je osazeni
Suntovaciho dratu k uhlikim. Jeho funkci je zajistit co nejefektivnéjSi prfivedeni proudu
k uhliku, coz pouhy dotyk uhliku se sténami domecku nezaru€uje . Jedna se o stfibrny
kablik, ktery v nouzi muzeme nahradit médénym zlicny, kterou je propojen motor
s voditkem. Kablik ma tfi, maximalné c¢tyfi vldkna, ktera pfed pouzitim sto€ime na co
nejmensi prameér, poté odstfihneme potfebny kousek , na konci v délce cca 3 mm ohneme
do pravého uhlu a zaloZime do drézky uhliku, osazeného do domecku, zaklapneme perkem
s buzirkou, naformujeme do tvaru pismena V a pfiletujeme na pfislusny domecek. Opét,
hezky se to piSe, ale chce to jistou dovednost a trpélivost a napoprvé asi nebude vysledek
valny. Existuje i jiny zplUsob vedeni Suntu , totiz kolem sloupecku ( umoznuje snazSi
opakované otevieni perka ), ale to si odkoukejte u téch zkuSenégjSich. Pozor pfi letovani
Suntu k domecku — Z&dna kyselinalll Stfibrny kablik je nachylny k procinovani a tim
k nezadoucimu ztvrdnuti €asti, ktera jiz mé& byt pruznd, proto opatrné s cinem.

Slava, hura — motor je sesazen !!! Jesté je potfeba ho zabéhnout. ProtoZe jde o toCivy stroj,
je nutné namazat loziska. Pouzijeme kvalitni plné synteticky motorovy olej a pouzijeme ho
velmi, ale opravdu velmi malo, zejména u loziska v ¢ele !!! Duvod je ten, Zze pokud by se
dostal olej az na uhliky a kolektor, dojde jednak ke zkratu a hlavné ke spaleni oleje a
zaneseni kolektoru. Pokud tedy zjistite pfed spusténim, Zze se to stalo, klidné cely motor
vykoupejte v benzinu, napachate mnohem mensi Skody. Muzete se setkat i s ndzorem, ze
loZziska se nemazou vlbec a ja netvrdim, ze to je Spatny nazor, ale mé se osvédcilo vyse
popsané.

Zabéh motoru se odehrava tak, ze jej pfipojime na zdroj stejnosmérného napéti o hodnoté
4V a nechame bézet asi 10 minut, poté napéti zvySime na 5 V a opét asi deset minut
nechame tocit. Po uvedené dobé prohlasime motor za zabéhnuty a nékolikrat ho nechame
kratce probéhnout od zakladniho napéti zdroje az po cca 11 — 12 V. Tohle se ledaskomu
nebude libit, protoZze leckdo ma za to, ze motor se nem& naprédzdno poustét na vysoke
hodnoty napéti a tim i otacek, ale ja si myslim, Zze doby, kdy se pfi tom trhaly kolektory na
kusy jsou jiz za nami a pokud chci, aby motor vydrzel po cely dlouhy zavod, tahle rozcvicka
mu neublizi. Co pfi tom sledujeme je to, zda motor na kolektoru vyraznéji nejiskfi. Pokud
ano, osvédcCilo se mi vyzkouSet zaménu uhliki na opacné strany nez pfi prvotni montazi.
néjaké lokalni rezonance ¢i zda neméni otacky skokové ( fikam tomu Zze motor fadi — jako
kdyby jste ve skute¢ném auté prefadili na jinou rychlost ). Tyto jevy jsou nezadouci , ale
bohuZzel nejsem schopen napsat néjakou kucharku jakze to odstranit — vzdy dlouze laboruiji
a jen nékdy s uspéchem. Pokud se vSe zdafilo, napiSu si na plast motoru hodnotu proudu
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odebiraného pfi 5V a zahfatém motoru ( studeny motor bere o néco vice ). Tahle veli¢ina je
dulezita pfi odhadu vlastnosti motoru ve vazbé na pouziti na konkrétni draze a typu auta.
A mame co se tyka motoru hotovo.

4.6 Kola

Kola jsou jesté vétsi alchymie nez motory, podobnost s velkymi zavodnimi auty a mozna
jesté vice motocykly je Uzasna. Jde totiz o to, Ze prodejci hotovych kol a Spuntd nedokazou
drzet stabilni neménné vlastnosti smeési a tak si néjaké kola koupite, ona vam vyhovuji, ale
za néjakou dobu dany prodejce vyproda zasoby, objedna totéz , ono nepfrijde totéz a vy jste
mimo. Opravdu téZko je z toho prodejce vinit, je to mimo jejich kontrolu. Jak tedy problém
fesit ? Dobry postup je ten, Ze si od prodejce vezmete jeden par, vyzkousite a pokud vam
vyhovuje z hlediska jizdnich vlastnosti a vydrze, udélate si rozvahu, kolik Ze téch kol na dané
obdobi (sezénu) budete potfebovat a koupite odhadnuty pocet. Jsou mezi nami taci, ktefi
danou smés vyzkouSi a pokud je dobra, skoupi veSkeré dostupné mnozstvi, ale to je
financné velmi naro¢né a ne kazdému je tedy toto feSeni dostupné. Déle, ze zkuSenosti jsou
znamy smeési feknéme univerzalni, ktera jedou vice méné vSude a témi je tfeba se také
vybavit, mohou zachranit zavod tehdy, kdyz specialni smési se nepotkaji s vlastnostmi drahy
a modelu. Je dobré s prodejci ¢as od €asu pohovofit a sledovat, jak obnovuji zasoby a
zkouset vySe popsanym postupem anebo si vyvinout viastni.

Ted néco o konstrukci koleCek. Sestavaji viastné ze tfi ¢asti — disku , gumového béhounu a
Cerviku. Téleso disku ze historicky vyrabélo soustruZzenim zrlznych slitin duralu, nyni
prevladaji disky plastové s duralovym stfedem, prfedev§im pro svou niz§i hmotnost, vysSi
pruznost a odolnost vici deformacim. Funkce Cerviku je jasna, slouzi k upevnéni na osu.
Jesté jedna poznamka — rozmér otvoru v disku je opét dan v palcové soustavé hodnotou
3/32" , stejné tak hodnota stoupani zavitu — to pro ty, ktefi by se chtéli pustit do vlastniho
vyvoje. Pokud tedy si budete kole€ka brousit sami, musite nejprve pfilepit gumovy Spunt na
disk — pfedpokladam, Zze bude plastovy. Prvni operaci je pfebrouSeni a zdrsnéni povrchu
disku — disk upnete do brusky, roztocite a smirkem nalepenym na podloZce obrousite jemné
vystupky po vstfikovani na povrchu disku a sou€asné ho zdrsnite. Pfitom zkontrolujete
alespon vizualné , zda disk extrémné nehazi - takovy rovnou vyfadte. DalSi operaci je
odmasténi budouci lepené plochy benzinem, l1épe acetonem. K lepeni muzete pouzit riizna
lepidla. Dfive, kdyZz byl disk kovovy, se pouzivalo lepidlo Resolvan, dnes rdzné varianty
lepidel na gumu — Alkaprén, Chemopren, lepidla UHU — je jich hodné&, ja pouzivam Alkaprén
50 plus. Obvykly postup je ten, zZe se lepidlo nanese na obé lepené plochy, tedy disk a vnitfni
plochu $puntu, nechd se zavadnout dle ndvodu, plochy se znova natfou a disk se zasune do
Spuntu. Je dobré disk namontovat na starou osicku, lip se s nim manipuluje. Poté, co je disk
ve Spuntu, jesté mezi dlanémi povalejte a nechte zaschnout. U diskl, kde neni Cervik vidét,
je dobré si na disk oznagit jeho polohu . Casto se to nestava, ale najdou se $punty s malou
dirou, do které se disk nevejde. Pak je nutné diru zvétsit. Déla se to tak, Ze na trn 0 néco
vétsi nez je dira ve Spuntu se nalepi smirkovy papir, trn se upne do aku vrtacky a timhle
pristrojem se otvor zvétsi. Existuji i jiné postupy lepeni, ale mé se tenhle osvedcil.

Jesté dvé poznamky . Pfi opakovaném pouziti disku odstranite starou gumu nejsnaze tak, ze
staré kole¢ko ponofite do benzinu a zhruba po dvou hodinach gumu bez problému sejmete.
Nez na pouzity disk nalepite novy Spunt, zkontrolujte pfitazenim €erviku na zasunuté osicce,
zda zavit neni poSkozeny nebo tfeba jen nacaty - byla by hloupost na takovy disk lepit novou
gumu - rovnou ho vyhodte.

No a dalSim krokem je nabrousSeni kolecka na brusce. Brusky se konstrukéné lisi, nejcastéji
se pouzivaji dva principy brouseni . Pfi prvnim z nich se vlastné provadi brouseni na kulato,
kdy proti koleCku se otaci brusny valec nebo talif, pfi druhném zplsobu je otacejici se kolecko
brouseno desti¢kou s nalepenym smirkem, ktera se vuci koleCku pohybuje ve dvou rovinach
( kolmé a rovnobézné s osou brusky ). Bruska je napajena z regulovatelného zdroje, podle
mych zkuSenosti staci napéti do cca 7 V, ale zdroj by mél byt schopen trvale dodavat proud
alesponl 6 a vice ampér, pfi menSim proudu klesaji vyrazné otacky brusky a brouSeni je
utrpenim. Souvisi to také s vlastnostmi brousené gumy, dnesni smési s vysokou adhezi jsou
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obvykle souSasné tvrdsi a bruska se s nimi vice nadfe. BrouSeni bych doporudil zahajit tim,
Ze si na brusce nastavite doraz, kterym omezite nejmensi dosazitelny pramér kolecka, a to
bud odméfenim nebo podle néjakého kole¢ka s primérem, ktery vam pro hrubé brouseni
garantuje, Ze tzv. nepodbrousite. Pokud je dost ¢asu, doporuduji brousit nadvakrat, nejdfive
nahrubovat a pak dobrousit na €istou miru. Davod je ten, Ze pfi zakladnim brouseni se Spunt
ohfeje, tedy zvétsi a pokud by byl brouSen pfimo na pfesny pramér, po vychladnuti by byl
pod pozadovanou velikosti praméru. Dale, pfi hrubovani muzeme brousit pfi vétSich
ota€kach s plnym védomim toho, Ze vyrdbime ne zcela pfesny polotovar a nevadi nam, ze
okraje koleCka jsou zvednuty nad primér ve stfedu - to upravime pfi dobrouseni. Pfi
dobrouseni provedeme finalizaci tvaru - pfi menSich obratkach dobrousime na pfesny
primér valcového tvaru a nabrousime tzv. fazety - tedy zaoblime obé hrany. Jako pomucka
nam poslouzi pripravek - ja pouzivdm pasek plechu o rozmérech cca 12 x 90 mm sily 1,5
mm, na ktery mam oboustrannou paskou nalepeny 4 druhy smirkového papiru, tedy da se
volit hrubost smirku a da se obménovat. Na gumu si z vnitfni strany poznacime polohu
Cerviku, vhodny je fix na popisovani pneumatik , ktery je dostupny u prodejci skutecnych
pneumatik . Ta znacka urychli praci pfi vyméné kol béhem zavodu - misto hledani ¢erviku
pracujete a Setfite ¢as. Pokud pouzivate vice smési gumy, je dobré si typ smési poznacit
dovnitf disku néjakou zna€kou nebo barvou - osvédcily se mi fixy pro psani na sklo.

4.7 Karoserie

Ve v8ech zminénych kategoriich se pouzivaji vétSinou prfedepsané typy karoserii. Dnes jsou
vyrabény z lexanové folie metodou vakuového lisovani. Lexan ( = polykarbonéat ) je velmi
odolny termoplast s Sirokym zabérem vyuZiti. Karoserii kupujeme jako polotovar a pokud
muzeme, vybirdme. U karoserie typu Honda posuzujeme tvrdost stfechy ( protoZe to je misto
nejvétsiho protazeni materidlu pfi lisovani, méla by byt velmi tenka a tedy lehka ). Sou¢asné
kontrolujeme, zda v mistéch nejvétsiho taZzeni materialu ( karoserie VEKTOR pro Cahozu
v mistech pod kfidlem ) neni folie potrhana a dale u této karoserie hledame kus s co
nejmék&im predkem ( zde se naopak tahne material nejméné kvali malé vySce kopyta ) kvuli
tomu, aby tuha karoserie nebrénila v pohybu ¢astem $asi, ke kterym je pfipevnéna. Povazuiji
za bézné, Ze spolu s karoserii dostanete i vylepky pro zakryti ploch, které maji zustat
prahledné. Nastfik se provadi specidlnimi barvami na lexan - to je nutné pfi nakupu
zduUraznit . Jsou bud ve formé spreju nebo balené v nadobkach - ty jsou uréeny pro praci
s modelarskymi stfikacimi pistolemi. Jednoznacné doporuCuji pracovat se spreji. U karoserie
je nutné si zase uvédomit, e jde o SPOTREBNI material, na kazdy zavod doporuéuiji si
udélat novou ( na dlouhé zavody i nékolik stejnych ). Prfed volbou barevné a plosné
kombinace doporuCuji se trochu porozhlédnout, jaké Zze ma vybarveni konkurence a zvolit
néco odlisného - neni nic horsiho, nez kdyz se v zavodé sejdou dvé nebo dokonce nékolik
barevné a plosné stejné feSenych karoserii, pak je opravdu pfi jizdé problém zjistit, které ze
to auto mam vlastné fidit. Barevné odstiny stfikame postupné od nejtmavsich k nejsvétlejSim
a plochy, které maji byt pfi stfikani toho kterého odstinu zakryty, vylepime samolepici folii.
Ne kazda je vhodna, nékteré malo lepi a barva zate€e pod ni, nékteré nejsou odolné pro
rozpoustédla, obsazena v barvé - nutno odzkouSet. Nastfik kazdého odstinu provadime
v nékolika vrstvach po zavadnuti pfedchoziho. Pokud bychom barvu hrnuli na karoserii
v jedné silné vrstvé, hrozi vytvoreni tzv. zaclon ( = stékajici barva ) a také podteceni barvy
pod masky. DalSi operaci je zastfizeni na spravnou vySku. Ta je dana u popisovanych
kategorii jednak predepsanou vysSkou - viz pravidla, ale také ryskou, podle které stiihame
nebo fezeme. Stifihani je jasné, fezani se provadi skalpelem nebo ostrym odlamovacim
nozem podél boku s dostfizenim u zaoblenych ¢asti. Do karoserie musi byt zasunuta
podlozka , proti které fezeme - idedlni je volny roh né&jaké rovné difevéné desky, u které
nevadi poskozeni. Tim to ale nekon€i, takto upravenou karoserii polozime na rovnou
podlozku a kontrolujeme, zda je dolni hrana opravdu rovna ¢€i zda karoserie neni zkfizena -
opravime dostfizenim nebo Iépe zabrouSenim smirkem na rovné podlozce - tfeba té, co jsem
popisoval na dobrouseni kol. Sou€asné posuvnym méfitkem kontrolujeme, zda je
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oboustranné shodna vyska karoserie ve stejnych mistech v pfi€ném fezu - obvykle pfedni a
zadni blatnik nebo hrana kfidla vzadu.

Daldi operaci je tzv. napichnuti karoserie a osazeni hvézdicek . Déla se to tak, Ze
zastfizenou karoserii zkusmo polozime na Sasi a v poloze vzhuru nohama $asi vuci karoserii
srovname tak , aby se podélné osy karoserie a Sasi kryly. Sou¢asné kontrolujeme voditko —
nesmi drhnout o karoserii v €elni hrané. Pokud je vSe v pofadku, propichneme karoserii
v misté trubi¢ek na Sasi ¢tyfmi Spendliky a znovu polohu Sasi vic&i karoserii zkontrolujeme,
ale tentokrat nejen v poloze vzhiru nohama, ale pfedevsim na podloZce v poloze, v jaké
auto pojede, tedy snamontovanymi kole¢ky, voditkem a Kkartacky. Kontrolujeme
rovnobéznost karoserie s podlozkou v predni hrané ( mezi karoserii a podlozkou musi byt
mezera cca 1 az 1,5 mm , za jizdy je karoserie pfitlacovana aerodynamickym tlakem k draze
a karoserie nesmi drhnout o povrch drahy, proto ta mezera ). Dale posuvkou kontrolujeme
zad karoserie, zda je na obou stranach stejné vysoka. Pokud vSe sedi, karoserii
odSpendlime a pfipravime si Ctyfi hvézdiky a pasek tzv. sklenénky, tedy plastové lepici
pasky vyztuzené skelnym viaknem. Hvézdicky jsou vyseky obvykle ztenkého plechu,
opatfené jednim, Iépe vice otvory, kterymi se vyztuzuje karoserie v misté uchyceni k Sasi.
Hvézdicky se pfilepi na prouzek sklenénky, ta se propichne v misté otvoru Spendlikem a
sestava hvézdicka + paska se Spendlikem osadi do polohy na vnéjsi strané karoserie, dané
otvorem po Spendliku. Paska se pfilepi a ohne na vnitini stranu a komplet se jesté jednou
propichne. To celé Ctyfikrat. Pfi ohybani pasky na vnitfni stranu budte peclivi a pasku
ohnéte tak, aby minimalné zasahovala pod spodni hranu karoserie. Pokud jste pouzili
hvézdicky s vice otvory, umozni vdm posouvat karoserii vi¢i $asi, coz mé svuj vyznam pfi
ladéni jizdnich vlastnosti auta - o tom v jiné kapitole. Takto ohvézdi¢kovanou karoserii znovu
namontujeme na podvozek a je$té jednou zkontrolujeme souosost s Saskem a vySky na
obou stranach. No a zbyva jesté vystfihnout otvory pro kola, vzadu vzdy, vepfedu nékdy -
podle toho, jak chceme mit karoserii mékou nebo odolnou a a u karoserie VEKTOR jesté
upravit plochy kolem kfidla , tedy kompletné odstranit zadni sténu, zkratit boky karoserie za
zadnimi kole¢ky a upravit odtokovou hranu kfidla. O vhodnosti Upravy této hrany se vedou
diskuze, jeden nazor je ten, aby hrana zlstala tvrdd , kfidlo se za jizdy aerodynamickym
tlakem nebortilo a vyvozovalo maximalni pfitlak, druhy nazor je opa¢ny v tom smyslu, Ze na
rychlych drahach je vhodné mit hranu mékou, borceni umoznit a omezit tak nadbytecny
pritlak, protoze tim snizujeme jeden z jizdnich odpord a usnadnujeme praci motoru, pfi¢emz
chybéjici pfitlak doZzenou sedavéjSi gumy. Inu, zkuste si to, milé déti, co vam bude vyhovovat
vic. Abych nezapomél, jesté musime vlepit pilota s pfislusnym interiérem. Zdanliva banalita,
ale u Hondy a nékterych karoserii pro N-Cup musime pilota vlepit peclivé, aby se plast, ze
kterého je vytvorfen, za jizdy nedostal do pfevodu nebo nedrhnul o kole¢ka. Vylisek do
karoserie pfipevnime sklenénkou a v prostoru zadé paskou ne$etfime, ale zase nesmime
karoserii sklenénkou zabetonovat. Vepfedu pustime vylisek pilota co nejnize, abychom
zbyte€né nezvysSovali téZisté karoserie.

Po jisté dobé jezdéni zjistite, Ze karoserie se na jistych, stale stejnych mistech trha. Aby se
stala odolngjsi , je chytré ji pfed prvnim nasazenim na téchto mistech vyztuzit podlepenim
sklenénkou, nejlépe tak, aby prouzek pasky byl veden kolmo na budouci trhlinu. Dale
béhem jezdéni zjistite, Ze zadni ¢ast karoserie ( za zadnimi koly ) se pfi jezdéni zejména na
krajnich drédzkach rada deformuje a dostavd se do kontaktu se zadnim kolem. POZOR,
nepodcenovat tuhle situaci a rychle pfi zavodu zavadu odstranit !!! Lexan se nepodda, je
velmi odolny a velmi rychle vyrazné posSkodi povrch kola - proto pfi zadvodé nevaheijte,
zastavte, pfislusny kus karoserie odstfihnéte a vpred!

5. Ladéni modelu na stole a na draze
Alchymie, akchymie a jeSté jednou alchymie - nicméné netfeba propadat skepsi, jisté
zavislosti existuji. Takze, na zacatku pfipravy na konkrétni zavod bude dobré se vratit

k oném datdm, ulozenym v pocitaci z minulych zavodu a osvézit si pamét - co se osvedcilo,
co zklamalo, jaké zavéry jsem z toho vyvodil. To poskytne prvni voditko o tom, co postavit a

14



co rovnou vynechat - tedy zUzi to vybér materidlu. To se tyka prfedevSim motord a jejich
charakteristiky. DalSi smér rozvahy je dan drahou, na kterou se chystame. Pokud pojedeme
napfiklad k nam do Pardubic ( at piSu o néfem, co mam opravdu vyzkousSené ), ze
zkusenosti nebo informaci z okoli je jasné, Ze potfebuji motor s charakteristikou ,, vlacek ,, ,
tedy motor s mékei charakteristikou, bez brutalniho nastupu vykonu, protoze charakter trati
vyzaduje spiSe plynulé ( a rychlé ) krouZeni a to, Zze jsem nejrychlejSi na rovince, je malo
vyznamné pro dobry vysledek na draze. Tedy budu hledat motor s odbérem proudu
vintervalu cca 2,5 az 3 A pfi 5 V ( hodnota 5V se povazuje za referenéni pro stanoveni
hodnoty odbéru proudu ). Podobna situace je pfi sestavovani motoru do Nové Paky. Zcela
jina situace je pfi sestaveni motoru na drahu typu Blue King nebo na drdhu na Praze 6, kde
charakteristika motoru az takovy vliv nema, pozadavek je spiSe orientovan na maximalni
vykon a brutalni nastup vykonu je potfebny, protoze na draze tohoto typu se musi pocitat
s jeho ubytkem v pribéhu zavodu a tedy je dobré mit od zacatku z ¢eho brat. Pokud jste
duSi vyvojafi, zkuste si postavit na tu kterou drahu ktém motordm, o kterych jste
presvédceni, ze tam pojedou, také néjaky motor, kde sestavite kombinaci netradi¢ni, ale
smysluplnou ( tfeba jiné magnety ke standardni kotvé, jiné €asovani atd. ), protoze tak
posouvate vyvoj kupfedu a ziskavate zkuSenosti, klidné i metodou Jary Cimrmana , tudy
cesta nevede ,. Vyplati se hodné se ptat a pouzivat vySe zminénou metodu ,, krast o¢ima ,,
ale ziskané informace nepovazujte za dogmata, ktera plati obecné a univerzalné. Ti lidé vam
nelzou, ale kazdy povazuje za optimalni néco jiného a s autem, se kterym jeden zvitézi,
druhy Casto neni schopen objet kolo. Toto schema plati také pro pfipad, kdy si nechate
motor kompletné postavit od nékterého z dodavateld. Praci odvedou kvalitni, ale pozor -
koupili jste si konzervu, tedy motor, jehoz vlastnosti nadefinoval sestavou prvkd nékdo, kdo
ho obvykle stavi jakoby pro sebe a svuj zpusob jizdy a to se nemusi vzdy potkat s vasimi
predstavami.

Dalsim bodem rozvahy je typ pfevodu a nastaveny pfevodovy pomér. U Cahozy a N-Cupu
( v pivodni podobé , jak byla pro N-Cup nastavena pravidla ), je pfevodovy pomér dan
s Uzkou moznosti volby. Za vyzkouSenou a univerzélni je pro Cahozu povaZovéana
kombinace 7/38, na drahu typu Blue King 8/38, pfevodovy pomér 7/39 bych doporucil na
drahy, kde musi byt jizda vice dynamicka ( ¢asté brzdéni a akcelerace ) - tfeba Nova Paka.
U Hondy je situace odlisna , pfevodovy pomér neni pfedepsan a moznosti volby jsou Siroké.
Zasadni je to, zda zvolime pfevod typu hrubozub nebo jemnozub. Obecné je rozdil v tom, ze
pfi pouziti jemnozubu ( pro Hondu obvykle s pomérem 8/48 ) vlastné posouvame dolni
hranici v zavodé uzivanych otdCek motoru vySe, coz zplsobi, Ze motor je od minimalnich
pouzivanych otacek v krat§im €ase u svého maxima , tedy dynamika jizdy se zlepSi a navic
vylou€ime tu oblast ( nizkych ) ota€ek motoru , kde neni vykon a jsou obvykle problémy
s plynulosti narastu vykonu ( to byla dfina to popsat , musim se pochvalit ). V jizdni praxi to
znamena, Ze auto se lépe vede, je klidnéjSi a dynamika jizdy se zlepS$i. Ale néco za néco,
jemnozub vyZaduje presnéjsi praci pfi sesazovani a je citlivéjSi na poskozeni pfi kolizich.
Tenhle pfevod Ize pouzit na vSech béznych drahach, nepouziva se na draze typu Blue King.
Hrubozub s obvyklym pfevodovym pomérem 7/38 nebo 7/39 je odolngjsi, jednodussi na
sesazeni a pouzitelny univerzalné. PFi jeho pouZiti pracujeme se SirSim rozsahem otacek
motoru.

DalSi kapitolou jsou kole¢ka. Jak jsem napsal vySe, existuje velké mnozstvi smési a je bez
zkuSenosti tézkeé trefit tu optimalni. Proto bych na misté zacatecnika zvolil néjakou dobfe
dostupnou smés s univerzalnimi vlastnostmi - napfiklad Alpha Piranha. Tato guma jede
prakticky vSude dobfe a rychle se aktivuje k optimu ( Cesky feCeno po ujeti dvou, tfi kol je
schopna podat plny adhezni vykon , fadé smési to trva podstatné déle ). Je povaZzovana za
sedaveéjSi gumu , coz Ize do jisté miry regulovat velikosti disku. Plati zasada, Ze pfi menSim
pruméru disku ( napf. 10 mm ) vykazuji koleCka vétSi sedivost nez pfi pouziti vétSiho
priméru ( napf. 12.mm ). Kromé toho, kdyZ pfijedete na zavody, Ize v prab&hu treningu
zjistit, zejména od mistnich, Ze tento den na této draze jedou ty a ty gumy a Casto se stane,
Ze je néktery prodejce pfitomen a muize vam je prodat na misté. DalSim tématem je
nastaveni svétlosti, a to jak vepfedu, tak i vzadu. Vepfedu se nastavuje volbou voditka -
nizka varianta na drahach s plechovymi vodi€i, vysoka varianta obvykle na draze se
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stinénim, a dale vkladanim podlozek pod voditko . Jak jsem napsal vySe, sledujeme po
tréningoveé jizdé, jak a ve kterych mistech se podvozek Spini od mazani na draze - optimalni
stav je tehdy, kdyz se na ném ZLEHKA ( to znovu zdudraznuji ) zachyti necistoty z drahy.
Spravné to je na plochach parohd a déle v pomysiné pfimce kolmé na podélnou osu Sasi
tésné za voditkem. Neni dobré, kdyz se necistoty ve vétsi mife usazuji na hranach bocnic, to
model brzdi a zneklidni jizdu v zatackach. Svétlost vzadu, tedy pod zadni osou, se nastavuje
minimalni dle povolené hodnoty v pravidlech, obvykle 0,8 mm. Tuto veli€¢inu méfime
plechovymi mérkami, pouzivanymi bézné ve strojirenské praxi. Toto pravidlo o minimalni
svétlosti

plati s vyjimkou drahy typu Blue King a kategorii s karoserii vyvozujici pfitlak, kde je vychozi
svétlost do zavodu obvykle o néco vétsi , zhruba 1,0 az 1,1 mm. Je to z toho divodu, ze
draha je extrémné rychla a vétSi pramér koleCek dava vétsi rychlost na pfimych Usecich a
v klopence, zhor$ené jizdni vlastnosti nahradi pfitlak od karoserie s aerodynamickymi prvky.
Pfenos pfitlaku z karoserie na podvozek Ize regulovat posouvanim karoserie vici Sasi (
proto ty hvézdicky s vice otvory ) a také zpusobem odstfizeni odtokové hrany karoserie
.Dalsi veli¢inou ovliviiujici vyznamné chovani auta je motor a jeho charakteristika. Psal jsem
o tom jiz vySe, a tak tedy zde doplnim vySe popsany text. Povazuji za dobré zacit ladéni
s motorem, o kterém si myslim, Ze je pramérny az podpramérny pro dany zavod. Jednak jde
o to se s drahou seznamit, potrénovat a dostat sdm sebe do provozni teploty, kdyZ pouZiji
o potfebnych vlastnostech pneumatik a zkratka ,, posbirat aktualni data , s cilem odhadnout
optimalni kombinaci motor - kola. To je pro naladéni kli¢ové. Jeden z moznych pfistupl
k feSeni této rovnice se pouzival nasledovné :

- vybrala se kola s maximalni adhezi, nabrousila se na maximalni Sifku, tedy se maximalné
vyuzil jejich adhezni potencidl , a hledal se motor, ktery by takova kola uvezl, tedy ktery by
takova kola utrhl do fizeného smyku pfi zachovani dobré ovladatelnosti auta. Takova situace
je dnes napriklad v Cahoze. Tento postup zjednoduSuje problém na volbu viceméné
jediného prvku - tedy motoru.

Protoze ale v jinych kategoriich je mozna volba smési a protoze dnes je spiSe problém najit
ovlada¢ se svymi regulaénimi prvky, kterymi lze charakteristiku motoru ovlivnit - zmeékdcit
nebo pfitvrdit charakteristiku motoru. Jde tedy o feSeni viceparametrické, kdy hledame
optimalni kombinaci vice prvkl na zakladé eliminace nedostatki vic&i idealnimu stavu,
kterym je tzv auto, které jede samo ( viz text dale ). Typické projevy Spatnych jizdnich
vlastnosti jsou zhruba nasleduijici :

- pokud model jede v kazdé zataCce zadkem napred, je jasné, Ze se nedostava adheze. Bud
tedy jsou nazuty velmi smekavé gumy nebo je charakteristika motoru pfili§ brutalni - zkusil
bych nejdfive zapnout ¢oky na ovladaci a pokud se auto zklidni, zajimalo by mne, zda je také
rychlé - porovnanim lapu pfed a po Upravé a porovnani s nejlepsimi. Obecné se ma za to, ze
neni dobré naladéni, pfi kterém je tfeba hromada €okl - ukazuje to na pfili§ brutalni vykon
motoru vuci optimu. Pokud se stav nezméni, zkusil bych sedavéjSi kola a doladil ¢oky pfi
stejné kontrole. Pokud stale jedete zadkem dopfedu, je nacase zkusit mékéi motor a proces
opakovat

- pokud auto jede naopak prfedkem ven ze zatacky, zkusil bych neprve ubrat ¢oky, pokud
néjaké mam. Tim motor zbrutalni a pokud je schopen kola utrhnout , dojde k Zadoucimu
smyku. Dal8i opatfeni, které bych zkusil, je odebrat podloZzku zpod voditka. Pokud ani to
nepomuze, vratil bych podlozku zpét a vyménil kola za smekavéjsi pfi kontrole rychlosti
¢asem na kolo - viz vy$e v textu. Posledni véci je vyména motoru a opakovani procesu.

- auto jede neklidné v rychlych tahlych zatackach, misto smyku odskakuje - na viné je ziejmé
vysoka adheze kol, je tedy nutné zacit s od€okovanim ( brutalnéjsi motor ). Pokud autic¢ko
misto zlepSeni vypadne prfedkem, je pravdépodobné, Zze adheze je pfilis, tedy bud ménime
kola , nejprve za tutéz smeés, ale na vétsim priméru disku nebo stavajici kola zuzime
nabrousenim plynulé fazety na vnitini strané kola. Vyména kol za jind muze pfinést Uspéch,
ale pokud jsme jiz byli blizko optimu, vraci nas na zacatek ladéni.
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Pro optimalizaci se také pouziva dovazeni platky olova o sile do 1 mm, které se umistuji bud
na stfedni dil podvozku tésné za voditko ( uklidnéni, eliminace vypadavani voditka ) nebo na
zadni konce bocnic ( pokud potfebujeme, aby auto odklouzlo ) . Lepi se oboustrannou lepici
paskou.

Velmi dobrou metodou ladéni je prace s dvéma auty najednou. Jde o to, Ze jedno z nich je
vétdinou o néco lepSi nez to druhé, takze to lepSi po porovnani jizdnich vlastnosti
prohlasime za etalon nebo srovnavaci uroven, jak chcete , odlozime, to horsi upravime a
jdeme znovu provést jizdni zkouSku s obéma. Porovnanim velmi rychle zjistime, zda Uprava
na hor§im auté pfinesla zlepSeni . Pak cely postup opakujeme s tim, Zze etalonem je opét to
lepSi z obou aut. Vyhodou je tedy moznost objektivniho srovnani zmény vlastnosti, coz pfi
jednom auté nelze - neni se k ¢emu vratit.

pro uvod staci - jste zacateCniky ( pro ty je tenhle text ur€en ) a na fadu véci si pfijdete
rychle sami, sta¢i pouzivat mozek s elementarnim analytickym mySlenim a schopnosti
syntézy ziskanych poznatkl . Pokud tenhle zplsob mysleni ted nemate, jezdénim a
zejména uspésnou stavbou modell si ho miZzete vybudovat - uzite€né i mimo modelarskou
branzi.

Obecné je smyslem ladéni auta dosahnuti takového stavu, o kterém se Fika, Ze auto jede
samo. Mysli se tim takové naladéni, pfi kterém je auto dostatecné rychlé, ale hlavné tak
dobfe ovladatelné a tolerantni, Ze dokaze fadu situaci vyfeSit samo, bez vaseho pfimého
zdsahu. To vypada docela ducharsky, ale tak to opravdu je. Neni tedy smyslem mit
absolutné nejrychlejsi lap v tréninku, ale jet velmi dobré €asy, stdle a bez vypadnuti. Ani
zdaleka se takové naladéni nepovede pokazdé, €asto néco chybi, ale k tomuto idealu je
nutné smeérovat.

7. Jizda v zavodé

Auto s vySe popsanymi vlastnostmi, tedy rychlé a nezaludné, vam umozni v zavodé jet
s klidem v hlavé a to vam zase umozni béhem zavodu mit ¢as na tvorbu taktiky, tedy
sledovat va$i pozici v zavodé, uvédomit si, na jakém misté jedete, zda mate na to se
dotahnout na toho, kdo jede na pozici pfed vami ¢i zda je ten nékdo tak daleko pfed vami, ze
to nema smysl a je tedy smysluplngjSi prejit z tocné taktiky na obrannou, tedy naopak
sledovat toho, kdo jede za vami a ohrozuje vas$i pozici. Pak totiz muzete kazdé predjeti
kolegu na drazkach vedle vas naplanovat a zvolit misto, kde to udélate a kde hrozi minimalini
riziko kolize, a naopak, mlzete do jisté miry vybrat misto, kde rychlejSiho kolegu pustite pred
sebe. Kdyz jsme u toho, je to sice bolestné zjisténi , ze ten vedle vas je dneska o tolik
rychlejsi, ale zalit s nim zavodit nebo mu neusnadnit predjeti je Spatné feSeni, v prvnim
pfipadé obvykle vypadnete a vyrobite ztratu, v druhém pfipadé vyrobite ztratu obéma.
Naprosto k ni¢emu je zavod, ve kterém se jen bezhlaveé fitite bez jakékoli ivahy kupfedu a
po dojeti jdete zjistovat, jakze to vlastné dopadlo.

ProtozZe jezdéni je pomérné stresuijici zalezitost ( vim, o €em mluvim ) a ¢asu mezi jizdami je
malo, vyplati se pravé pro moznost kontroly vyvoje zavodu a tvorby vasi taktiky v ném
spoluprace s nékym, kdo vam v pauze zavodu pomuze. Pomoci vdm muze bud se servisem
nebo na dréze, tedy :

1. servis auta
2. prace na draze

ad1. kontroluje se stav prevodu, tedy vile a poskozeni kolizemi, svétlost pod
zadni napravou, axialni vale na zadni napravé, stav kartd¢kl a kabelld na voditku s ohledem
na poskozeni kolizemi, stav karoserie ( zda nedrhne vpfedu o drahu a vzadu o kola ). Déale
se umyji karta€e benzinem a srovnaji se , pokud maji opalené konce, zastfihneme je. Pokud
jsou na Sasi necistoty, odstrani se benzinem a pfi pouziti tfecich lozisek je obcas
namazeme. Pro pfipad vymény mame soucastky pfipraveny - set zadni napravy s pfevodem
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a podloZzkami, ndhradni kola, karta€ky, nahradni karoserie. Je dobré mit také pfipravené véci
na letovani , sklenénku a naradi. Obvykle se musi v pribéhu zavodu ménit kola, doporucuiji
na béznych drahach nejit pod hodnotu 0,4 mm svétlosti pod zadni osou, na draze typu Blue
King o néco drive kvdli rychlosti. Imbus kli¢ je dobré mit po cely zavod u sebe. Je toho dost,
¢asu je malo a nevystresovany mechanik to stihne, vyblaznény jezdec s potizemi.

ad2. pfesun ovladaCe na dalSi drazku, umisténi karty na drahu a jeji zpétné odebrani,
nalepeni spravného lepiku na auto, kontrola stavu vyvoje v zavodé, omyti vodi€a - je porad
co délat

7. Zaveér

ProtoZe jsme v Cechéch, véfim pevng, e mé za tenhle spisek nikdo nepochvali, naopak
budu nazvan blbem a neumételem, protoze kazdy druhy to pfece umi stokrat 1épe a to, co
jsem tu napsal, je pfece davno piekonané a zapomenuté. Ale tak uZ to v Cechach chodi a
musi se s tim pocitat, milé déti. Pfesto ten, kdo to docetl az sem, se o dané modelarske
discipliné néco dozvédél, mize zacit nikoliv od nuly, rychleji se dostat na solidni Uroven a
vymanit se z kategorie Terminator ( = postrach kolegu modelarad, tedy i mé ). A to byl vlastné
smysl mého psani .

Roman Kalhous
kalhous@vestap.cz

Kvéten 2008
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